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	                   Утверждена 

Постановлением Правительства №  827

 от  28 октября  2013 г.  


СТРАТЕГИЯ

транспорта и логистики на 2013-2022 годы
ВВедение

Экономический рост и снижение уровня бедности в Республике Молдова в большой степени зависит от притока денежных переводов и от потребления, порожденного им. Возросший потребительский спрос был удовлетворен, в основном, за счет импорта товаров и услуг, так как местные производственные мощности очень ограничены. Государственный бюджет выиграл в результате данной ситуации, однако торговый баланс стал развиваться в направлении значительного торгового дефицита.

Экономический рост последних лет, основанный на потреблении и денежных переводах, подвергает экономику страны большому риску, который заключается в том, что в какой-то момент уровень денежных переводов начнет снижаться. Данная модель, основанная на потреблении, привела в настоящее время,  как к снижению конкурентоспособности, так и уровня занятости в Республике Молдова, что еще более увеличило миграцию за рубеж. Миграция, безусловно, способствовала снижению уровня бедности, но одновременно привела к сокращению возможностей в стране.
Для обеспечения дальнейшего экономического развития  Республике Молдова необходима эффективная транспортная система, способная удовлетворить нужды населения в мобильности, облегчить развитие торговли на внутренних и внешних рынках, а также стать привлекательной  и доступной для инвестиций. Молдова должна поощрять как экспорт сельскохозяйственной продукции, так и несельскохозяйственной, а также увеличить объем экспорта путем реализации на крупных рынках сбыта. Будущее процветание Республики Молдова и в дальнейшем будет зависеть в значительной степени от специализации экспорта сельскохозяйственных продуктов в соседние страны. Также экспорт может и должен быть пополнен другими продуктами, такими как изделия швейной промышленности, строительные материалы и т.д., относительно мало представленными в нынешних условиях. 

Помимо традиционного сектора – сельского хозяйства, появились новые сектора, которые также могут содействовать экономическому росту. В последние годы в них были осуществлены эффективные вложения, что позволит предоставить новые рабочие места и снизить уровень безработицы. В Стратегии развития промышленности на период до 2015 года, утвержденной Постановлением Правительства №1149 от 5 октября 2006 года, были определены следующие отрасли промышленности, развитие которых будет способствовать экономическому развитию страны:

пищевая промышленность и производство напитков;

промышленность по производству неметаллической продукции;

легкая промышленность;

промышленность информационных технологий;

промышленность по производству машин и оборудования;

химическая промышленность.

Для стимулирования этих отраслей, ориентированных на экспорт, необходимо развивать эффективную транспортную инфраструктуру, а также создавать условия для развития торговли и логистических услуг в Республике Молдова. В ответ на вызовы, стоящие перед страной, Правительство разработало Национальную стратегию развития («Молдова-2020»), утвержденную Законом № 166 от 13 июля 2012 года. В документе представлены основные направления, в соответствии с которыми будет развиваться Республика Молдова. Стратегия включает в себя 7 основных вопросов, которые были определены как решающие в развитии Республики Молдова до 2020 года. Такими отраслями являются: образование, автомобильные дороги, доступ к финансам, деловая среда, энергетика, пенсионная система и юстиция. Устранение недостатков в данных областях докажет, что страна способна «обеспечить устойчивое экономическое развитие и, как следствие, снижение уровня бедности».

Стратегия инфраструктуры наземного транспорта,  на 2008-2017 годы, утвержденная Постановлением Правительства № 85 от 1 февраля 2008 г., стала основой развития автодорожной и железнодорожной отраслей. Стратегия транспорта и логистики на 2013-2022 гг. (в дальнейшем  – Стратегия)  включает автомобильные дороги, железные дороги автомобильный и железнодорожный транспорт, а также содействует торговле, решению проблем таможни, перехода границы, аэропортов/воздушного транспорта, портов и морского/внутреннего судоходного транспорта. Цель настоящей Стратегии – это преобразование сектора транспорта и логистики в фактор, который  способствует развитию экономики и экспорта Республики Молдова и поддерживает непрерывный процесс гармонизации законодательства Республики Молдова в транспортном секторе в соответствии со стандартами, законодательством и положениями ЕС. 
Особое внимание уделено правовым и институциональным вопросам во всех видах транспорта. Дополнительно, в Стратегии анализируются технические барьеры на пути торговли, такие как  таможенные вопросы и требования, относящиеся к документации. Были сохранены основные элементы Стратегии инфраструктуры наземного транспорта, на 2008-2017 годы, такие как реабилитация и содержание основной дорожной сети в условиях ограниченных ресурсов. Во избежание расхождения между инвестиционными планами и имеющимися ресурсами, особое внимание было уделено приоритизации инвестиций для всех подотраслей. Перед крупными инвестиционными вложениями в инфраструктуру необходимо определить и обеспечить прозрачность планирования отраслевой политики и стратегии. 
Настоящая Стратегия была разработана на основе исследований, проведенных для каждой подотрасли, и включает  положения Национальной стратегии развития «Молдова-2020» и Стратегии инфраструктуры и наземного транспорта на 2008-2017 годы, касающиеся комплексного подхода к решению вопросов транспорта и логистики, а также содействия торговле, являющейся частью деловой среды. Настоящая Стратегия основывается на  стратегических целях и перспективах на краткосрочный период до  2015 г., среднесрочный – до 2018 г.  и долгосрочный период до 2022 года. При разработке Стратегии была учтена политика действующего  Правительства и результаты проведенных исследований, в контексте ее разработки,  основанных на последних данных первого полугодия 2012 года. 
В настоящую Стратегию не включен приднестровский регион и из-за отсутствия необходимой обновленной информации. После получения необходимых данных  из этого региона Стратегия будет дополнена. 
Предположения, составляющие основу Стратегии
Основываясь на результатах оценок, проведенных в процессе разработки Стратегии, был сформулирован ряд предположений в соответствии с выбранными стратегическими направлениями:
центр развития экономики и населения основывается на направлении Кишинэу – Бэлць, центральный коридор развития;

численность населения стабилизируется и значительный рост не ожидается;

увеличение доходов приведет к увеличению количества легковых автомобилей, а также к росту интенсивности движения;

тенденция изменения в распределении перевозок между автомобильным, железнодорожным и воздушным секторами будет одинаковой, в течение всего срока действия Стратегии; 

доля сельского хозяйства в экономике и уровень безработицы будут значительными, и в дальнейшем возможна только поэтапная индустриализация по центральному коридору развития, основанная на продукции,  предназначенной для монтажа  в других местах; 

Республика Молдова не может и в дальнейшем ориентироваться на денежные переводы работающих за рубежом для решения проблем с бедностью и финансирования внутреннего потребления;

сектор транспортных услуг постепенно станет важным экономическим фактором;

будет осуществлено постепенное экономическое перенаправление из рынка СНГ в сторону рынка ЕС, что станет результатом подписания и последующей ратификации Соглашения о присоединении и  заключения Соглашения об углубленной и всеобъемлющей свободной торговле; 

безвизовый режим будет способствовать росту пассажирских перевозок в/из ЕС, так как возвращение в страну проживающих за рубежом соотечественников явится значительным фактором для  пассажирских перевозок, в особенности, после снижения стоимости авиационных перелетов;

имеющиеся средства  окажутся недостаточны для реабилитации и содержания инфраструктуры, в результате чего будет необходима приоритизация более эффективного использования фондов;  

мультимодальный транспорт (в особенности автомобильный/ железнодорожный), получивший значительную долю на рынке ЕС, в определенный момент будет иметь такое же влияние и в Молдове; 

интеграция в ЕС останется основным приоритетом для Республики Молдова.

Основные принципы Стратегии
Наряду с указанными предположениями, существуют определенные принципы, которые были применены в процессе разработки Стратегии:
транспортная система в целом должна быть выгодной для всех слоев общества, независимо от типа транспорта; 

законодательная и институциональная реформы, а также изменение нормативной базы должны предшествовать инвестициям финансовых средств для обеспечения эффективности вложений на пользу общества;

· население Республики Молдова имеет право на соответствующую инфраструктуру по всей территории страны;

· инвестиции для содержания существующей инфраструктуры предпочтительнее инвестиций в новое строительство;

· транзитное движение, где это возможно, должно быть направлено в обход населенных пунктов; 

· безопасность на всех видах транспорта необходимо улучшить таким образом, чтобы,  по меньшей мере,  соответствовать уровню новых стран-членов ЕС до 2022года;
· необходимо установить равновесие между защитой окружающей среды и экономическим развитием. Несмотря на свою значимость, защита окружающей среды не должна препятствовать экономическому развитию; 

· проекты инфраструктуры должны соответствовать положениям действующего законодательства в области окружающей среды; 

· каждый вид транспорта должен внести свой вклад в развитие и функционирование;

· в случае капитальных инвестиций в инфраструктуру необходимо учитывать их окупаемость;

· развитие порта Джюрджюлешть, обеспечение прямого доступа к морю и его присоединение к центральному коридору развития (определенному как регион между мун. Кишинэу и мун. Бэлць) является стратегическим приоритетом Республики Молдова;
· присоединение транспортной системы Республики Молдова к международным транспортным коридорам должно способствовать развитию трансграничной торговли;

· Правительство должно обеспечить разработку и соблюдение жизнеспособной законодательной и институциональной базы для частного сектора;

· органы, наделенные функциями контроля, должны финансироваться из государственного бюджета для обеспечения выполнения решений, без вмешательства различных финансовых интересов.

Карта:   ТРАНСПОРТНАЯ СЕТЬ РЕСПУБЛИКИ МОЛДОВА 
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Текущее положение сектора транспорта
 и логистики

Сектор логистики Республики Молдова находится как в частной, так и в государственной собственности, в то время как в секторе автотранспорта преобладают частные предприятия, железнодорожный сектор является на 100% государственным, авиационный сектор представлен смешанной государственной и частной собственностью, а  большая часть внутреннего судоходного сектора находится в частной собственности, за исключением Речного порта Унгень, который является Государственным предприятием.  

В настоящее время Республика Молдова обеспечена  достаточной инфраструктурой по отношению к площади и численности населения: один основной международный аэропорт, один основной международный морской порт, 10.544 км автомобильных дорог и 1.156 км железных дорог. Несмотря на то, что имеется достаточный потенциал для транспорта и логистики, состояние существующей инфраструктуры представляет собой основную проблему. На данный момент сеть транспортной инфраструктуры: 
достаточно развита и покрывает всю территорию страны, но нуждается в  значительных инвестициях для ее реабилитации и модернизации;

в некоторых зонах, где ожидается экономический рост, дорожная инфраструктура может быть расширена согласно требованиям движения.

Основным оператором грузового и пассажирского наземного транспорта является автотранспортный сектор, осуществляющий 97% пассажирских перевозок и 87% грузоперевозок, за которым следует железнодорожный сектор, осуществляющий 3% пассажирских перевозок и 13% грузоперевозок. В настоящее время примерно 1,1 миллиона пассажиров пользуются услугами Международного аэропорта Кишинэу и около  400.000 тонн грузов проходят через Порт Джюрджюлешть.  

АВТОТРАНСПОРТНЫЙ СЕКТОР

Автомобильные дороги

Сеть автомобильных дорог общего пользования Республики Молдова составляет 10.544 км, в том числе: 3.677 км национальных дорог, 6.867 км – местных. На данный момоент в управлении Министерства транспорта и дорожной инфраструктуры находится 9.344 км автомобильных дорог, из которых 3.336 км – национальные и 6.008 – местные дороги. Остальные автомобильные дороги общей протяженностью 1.200 км находятся в управлении местной публичной администрации левобережья Днестра.

Согласно последним данным, 92,5% национальных автомобильных дорог и 46,1% местных автомобильных дорог имеют покрытие капитального и переходного типов (асфальтобетон, цементобетон, битумные смеси, выполненные путем смешения). Их  доля составляет 62,7% от общей сети протяженностью 9.344 км.     

Хорошая автомобильная дорога должна обеспечивать комфорт и безопасность дорожного движения. Для количественной оценки качества дорожного покрытия используется «Международный показатель ровности», определяемый измерениями ровности дорожного покрытия. Состояние автомобильной дороги со значением показателя IRI<2 оценивается как «очень хорошее», 2-4 – «хорошее», 4-6 –«удовлетворительное», 6-8  – «плохое» и >8  – «очень плохое».

При эксплуатации автомобильной дороги по данному показателю устанавливаются сроки и тип проведения необходимых работ. Например, автомобильная дорога, Международный показатель ровности которой равен 3, требует ограниченного вмешательства, в то время, как автомобильная дорога,  Международный показатель ровности которой равен 5 или 6, нуждается  в реабилитации или укладке нового слоя дорожного покрытия. Также следует учитывать, что каждая автомобильная дорога имеет разную ровность, что означает, что даже при самом лучшем содержании дорожной сети существует определенный процент дорог, которые  находятся в плохом состоянии.

В настоящее время около 26% национальных автомобильных дорог находятся в хорошем или удовлетворительном состоянии, 54% - в плохом и около 20% - в очень плохом. Однако после утверждения Стратегии инфраструктуры наземного транспорта на 2008-2017 годы, ситуация улучшилась, и в период 2008-2012 годов было реабилитировано 250 км автомобильных дорог, в том числе 60 км местных автомобильных дорог, состояние которых оценивается как хорошее и очень хорошее.    

В соответствии с положениями Стратегии инфраструктуры наземного транспорта на 2008-2017 годы были внесены изменения в Закон о дорожном фонде №720-XIII от 2 февраля 1996 г., что позволило существенно увеличить накопления в дорожном  фонде (от 241 млн, леев в 2009 году до 1025 млн. леев в 2012 г.).

Для оптимизации распределения интенсивности движения по сети автомобильных дорог и облегчения связи с главными международными автомобильными соединениями, более эффективного планирования содержания и ремонта автомобильных дорог, привлечения дополнительных источников финансирования, а также повышения эффективности автомобильного транспорта были внесены изменения в Закон о дорогах        № 509-XIII от 22 июня 1995 года, которым была утверждена новая классификация автомобильных дорог, установлены границы зоны дорог и их охранные зоны, регламентированы максимально допустимые массы и габариты транспортных средств, передвигающихся по дорогам общего пользования, в соответствии с Директивой Совета Европы 96/53/СЕ от 25 июля 1996 года.      

В соответствии с положениями  Стратегии инфраструктуры наземного транспорта на 2008-2017 годы была начата реформа системы содержания автомобильных дорог. Согласно Плану мероприятий по внедрению реформы системы содержания автомобильных дорог общего пользования, утвержденному Постановлением Правительства № 244 от 19 апреля 2012  г., в настоящее время завершается процесс сокращения путем слияния предприятий, осуществляющих содержание автомобильных дорог, с 38 до 12.   

В рамках внедрения Плана инвестиций для реабилитации автомобильных дорог и определения приоритетности, изложенного  в приложении № 6 к Стратегии инфраструктуры наземного транспорта на 2008-2017 годы, с партнерами по развитию был заключен ряд соглашений о финансировании реабилитации, модернизации и развития национальных автомобильных дорог. 

На ГП «Administraţia de Stat a Drumurilor», мун. Кишинэу были внедрены финансовый и технический аудиты, а также укреплен потенциал Управления инвестициями.

В то же время состояние автомобильных дорог местного значения остается критическим, из общей протяженности только 22%  находятся в хорошем и удовлетворительном состоянии, а остальные – в плохом и очень плохом состоянии. Это серьезно осложняет доступ сельского населения к социальным, образовательным и медицинским услугам, а также доступ к рынкам сбыта. 

Плотность сети автомобильных дорог составляет 314 км на 1000 км2 и 2,6 км на 1000 жителей, что считается достаточным для такой развивающейся страны как Республика Молдова. Первые годы независимости характеризовались глубоким экономическим кризисом, в результате чего значительно сократилась интенсивность дорожного движения, и в дальнейшем сеть автомобильных дорог стала считаться более чем развитой.
Постсоветский экономический спад привел к значительному снижению затрат на содержание инфраструктуры, включая автомобильные дороги. Исходя из этого, приоритет был отдан работам по текущему ремонту и содержанию существующей сети.
Недостатки содержания автомобильных дорог проявились последние 15 лет из-за роста экономической деятельности и, соответственно, роста объема движения. 

Стандарты и технические нормативы в области  дорожного движения устарели и не соответствуют современным требованиям.

В результате автомобильные дороги Республики Молдова, согласно Отчету о глобальной конкурентоспособности на 2012-2013 годы, выполненному Всемирным экономическим форумом, считаются одними из самых плохих в мире. Вместе с тем, действующая программа реабилитации и содержания автомобильных дорог приносит ощутимые результаты по улучшению состояния автомобильных дорог Республики Молдова.  

Несмотря на реализацию Плана действий по внедрению Национальной стратегии безопасности дорожного движения, утвержденного постановлением Правительства № 972 от 21 декабря 2011 г., безопасность дорожного движения остается острой проблемой. Различные факторы, такие как неудовлетворительное состояние автомобильных дорог, их геометрические характеристики, поведение водителей автомобилей и несоблюдение правил дорожного движения играют значительную роль. 

Автомобильный транспорт 

Автотранспортный сектор является относительно конкурентоспособным с точки зрения цены,  несмотря на общее плохое состояние дорог. В секторе преобладают частные компании, что с точки зрения его клиентов является безопасным и эффективным. 
Начиная с 1995 года, грузовой автотранспорт был приватизирован на 98%, а пассажирский – примерно, на 95%. В настоящее время на рынке автотранспорта  приблизительно действуют: 

1824 экономических агентов, предоставляющих услуги по перевозке грузов и пассажиров на национальных и международных направлениях, из них:

1250 операторов осуществляют перевозку пассажиров (около 29.000 единиц автотранспорта);

574 операторов осуществляют перевозку грузов (около 6.000 единиц автотранспорта, их которых: 863 отвечают требованиям EURO-0; 44 –    euro-1; 1361 – euro-2; 1762 – euro-3; 220 – euro-4; и 1916 – euro-5).

Ежедневно осуществляются примерно 5 тыс. рейсов. Ежегодно выполняется 100 тыс. международных пассажирских рейсов и примерно 2 миллиона национальных пассажирских рейсов.

Парк зарегистрированных единиц автотранспорта составляет около 745 тыс. единиц.   

Междугороднее автобусное сообщение, на регулярной основе, обеспечивается тремя крупными автовокзалами в г. Кишинэу и 26 районными автобусными станциями. В настоящее время зарегистрировано порядка 3.000 национальных маршрутов и около 200 международных маршрутов. Насчитывается более 21.000 микроавтобусов и автобусов. Возраст более 95% микроавтобусов, занятых в обслуживании пассажиров, превышает 10 лет, они были ввезены и зарегистрированы как грузовые автотранспортные средства. Данные автотранспортные средства  переоборудованы и использованы для перевозки пассажиров, что представляет собой повышенный риск для безопасности пассажиров.

В соответствии с положениями Постановления Правительства №1167 от 29 октября 2007 г. «Об утверждении Методологии расчета тарифов на услуги по перевозке пассажиров и багажа автомобильным транспортом» Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры утверждает тарифы на услуги по перевозке.

Однако некоторые местные производители и отправители предпочитают не пользоваться услугами молдавских транспортных компаний из-за проблем качества. Некоторые из этих проблем связаны с несовершенством законодательной базы или недостаточным ее применением. Более того, учитываются  и некоторые часто встречающиеся проблемы, такие как сложности и затягивание получения виз или отсутствие у водителей наличных средств на протяжении поездки за рубеж. Другие проблемы качества связаны, например, с отсутствием надежного специализированного оборудования и использованием устаревших тягачей.

Важной составляющей транспортной сети Республики Молдова являются междугородние автобусные услуги, так как услуги железнодорожного пассажирского транспорта в некоторых населенных пунктах ограничены. Междугородние автотранспортные услуги организуются ГП «Gările şi Staţiile Auto», которое управляет процессом продажи билетов на национальном уровне и обеспечивает соблюдение маршрутов. К важнейшим проблемам автодорожного сектора относятся тип и возраст парка автомобилей, их несоответствие действующим нормативам, которые также представляют  и проблему дорожной безопасности.

Международные автобусные услуги предоставляет частный сектор. Национальный парк автотранспорта, осуществляющий перевозки на дальние расстояния, сформирован из частных микроавтобусов и больших частных автобусов. Сектор предоставляет умеренный спектр услуг по конкурентоспособным ценам, привлекая таким образом, пассажиров железнодорожного транспорта.

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ СЕКТОР

Железная дорога

В настоящее время национальную сеть железных дорог Молдовы составляют 1.045,4 км главных неэлектрифицированных линий (из которых около 40 км – двухпутные), 90 станций и 648,5 км второстепенных и подъездных станционных путей. 1.013,1 км главных линий имеют колею 1.520 мм, а остальные 32,3 км, расположенные в зонах пограничных переходов Унгень и Джюрджюлешть, колею 1.435 мм (эти цифры не включают железнодорожную линию Кахул – Джюрджюлешть, которая официально не сдана в эксплуатацию).

422 км железнодорожных линий оборудованы системой автоматической блокировки, которая используется более 35 лет. 589 км железнодорожных путей оборудованы системой полуавтоматической блокировки, оснащенной ненадежными воздушными электрическими кабелями. Многочисленные неисправности указывают на необходимость срочного обновления этих систем безопасности железнодорожных перевозок. 

80 станций и 1.660 остановочных пунктов оборудованы системами централизованного контроля. На 9 станциях используется ручное управление стрелками и сигнализацией, система контроля на которых была запроектирована в 1940-х годах. Среди них находится и станция Джюрджюлешть, требующая срочной модернизации.

На железнодорожной сети существуют 226 переездов, 37 из которых  охраняются. Автоматической сигнализацией оборудован 181 переезд, шлагбаумами – 39 и охранной сигнализацией - 37. Примерно на 80 км путей автоматизированное устройство контроля полностью отсутствует. В это количество входят вновь построенные железнодорожные участки Ревака - Кэинарь и Кахул - Джюрджюлешть, где контроль управления движением осуществляется по телефонной связи. 

Согласно данным ГП «Calea Ferată din Moldova», 77,6% систем контроля управления находятся в критическом состоянии. Такая же ситуация и с системой связи, которая используется с 1970 года и с тех пор не была обновлена или модернизирована.

На сети не существует весовых ограничений. Стандартная нагрузка на ось составляет 23,5 тонн. Однако участков в настолько плохом состоянии, которые могут представлять угрозу для безопасности движения, нет. Стандартный поезд, допускаемый структурой железной дороги, состоит из 57 единиц подвижного состава х 14 метров.

Плотность железнодорожных путей (32 км путей на 1,000 м2) сравнима с железнодорожными сетями Румынии и Украины. Вместе с тем, железнодорожная сеть Республики Молдова слабо развита с технической точки зрения по сравнению с другими странами. Это обусловлено:

недостаточным количеством двухпутных участков, что ограничивает пропускную способность инфраструктуры;

отсутствием электрифицированных линий, что является одним из основных препятствий развития транзитных перевозок и негативным фактором для окружающей среды;

неудовлетворительным состоянием железнодорожной инфраструктуры, которое ведет к снижению скорости движения. Среднетехническая скорость составляет 34,5 км/ч. На некоторых участках пути скорость ограничена из-за наличия кривых малого радиуса, до 150 м. Согласно последним данным, около 23% сети или свыше 200 км путей требуют срочного ремонта. Одной из основных причин является состояние деревянных шпал, порядка 460.000 штук из которых требуют замены. Примерная стоимость составляет 324 млн. леев (27 млн. долларов США). Ограничения скорости также являются препятствием в использовании мультимодальных перевозок. На сети отсутствуют современные терминалы, которые могли бы эффективно обрабатывать контейнеры ISO, устройства контроля и сменные корпуса. В существующих парках обрабатывается ограниченное количество контейнеров ISO наряду со старыми малого объема контейнерами от 3 до 5 тонн веса брутто.

электрифицированными железными дорогами соседних стран (железная дорога Молдовы не электрифицирована), которые  в некоторых случаях имеют разную колею, что создает проблемы для транзитных перевозок;

расположением некоторых важных участков путей и станций в приднестровском регионе;

расположением на территории Украины участков железнодорожных путей Север-Юг, которые связывают главные международные коридоры;

плохим состоянием железнодорожной инфраструктуры, при том, что текущие доходы не позволяют производить реабилитацию и значительную модернизацию.

Железнодорожный транспорт 

Согласно Постановлению Правительства № 582 от 17 августа 1995 года, железная дорога считается естественной монополией. Другими словами, закон трактует железнодорожный сектор как единицу, полностью принадлежащую государству, с нулевыми или минимальными возможностями участия в нем частного сектора. По сравнению с другими железными дорогами региона, ГП «Calea Ferată din Moldova»  классифицируется как неэффективное предприятие. На предприятии работает около 10.000 работников, ежедневно осуществляющих перевозку порядка 13.000 пассажиров. 

Пользователи оценивают грузовые перевозки по железной дороге Республики Молдова как медленные, дорогостоящие и ненадежные, что подтверждается соответствующими исследованиями качественных показателей железных дорог. В результате предоставления посредственных услуг по высоким тарифам ГП «Calea Ferată din Moldova»   теряет как долю рынка, так и рынок с точки зрения абсолютного объема в течение значительного периода времени. Многие пользователи переориентировались на автомобильный транспорт, который является более быстрым и конкурентоспособным. Услуги ГП «Calea Ferată din Moldova»  в настоящее время частично предоставляются и реализуются частными посредническими компаниями, хотя влияние этого фактора на продажи пока неясно. 

Дополнительной проблемой для пользователей, провоцирующей их переход от использования железнодорожного транспорта к автомобильному, является неспособность ГП «Calea Ferată din Moldova»  предоставить грузовые вагоны для грузов малого количества, которые часто необходимы для транспортировки фасованных грузов.

Услуги по местным и пригородным перевозкам пассажиров  предоставляются на основании тарифов, регулируемых государством и перекрестно субсидируются внутри ГП «Calea Ferată din Moldova»   за счет доходов от грузовых перевозок. Это подтверждается стабильными и социально-ориентированными тарифами на пассажирские перевозки, которые не изменялись за последние 15 лет, тогда как тарифы на грузовые перевозки  дважды  повышались  в 2010 году.

АВИАЦИОННЫЙ СЕКТОР

Инфраструктура

С советских времен Республика Молдова унаследовала четыре аэропорта: аэропорт Кишинэу, Мэркулешть, Кахул и Бэлць. Международный аэропорт Кишинэу является главным аэропортом страны благодаря своему благоприятному географическому расположению вблизи столицы и в центре страны. Он расположен на расстоянии 14 км от центра города Кишинэу и занимает площадь в 363 га. Международный аэропорт Кишинэу является компанией со 100% государственной собственностью и находится в управлении Министерства экономики Республики Молдова.

Аэропорт имеет одну взлетно-посадочную  полосу (длина 3.590 м и ширина 45 м), ориентированную с востока на запад,  которая соответствует требованиям большинства типов воздушных судов. Аэропорт был спроектирован для самолетов советского типа, в результате полосе был  присвоен более низкий классификационный номер, у нее меньшие размеры, и снижена несущая способность полосы и платформ. Существующее дорожное покрытие взлетно-посадочной полосы, рулежных дорожек и платформ имеет истекший проектный срок и требует реабилитации. Аэропорт располагает двумя зданиями терминалов – пассажирский терминал и VIP-терминал. Пассажирский терминал имеет общую площадь около 10.000 м2 и достигает максимальной мощности в нынешней конфигурации.
В период 1998-2001 гг. Международный аэропорт Кишинэу внедрил первый проект модернизации на сумму 12 млн. долларов США (около 9,5 млн. евро), из них 9 млн. долларов США (около 7,2 млн. евро) были предоставлены Европейским банком реконструкции и развития, а 3 млн. долларов США (около 2,3 млн.евро) – Правительством Республики Молдова. В конце 2008 года Международный аэропорт Кишинэу подписал соглашение о займе с Европейским банком реконструкции и развития и Европейским инвестиционным банком на общую сумму 47,25 млн. евро для дальнейшего  улучшения. Проект включает:

реабилитацию взлетной полосы и уширение рулежных дорожек;

расширение пассажирского терминала и приобретение аэродромного оборудования;

реабилитацию и модернизацию наземного освещения для самолетов, электрооборудование, модернизацию трансформаторных подстанций и модернизацию дренажной системы. За счет гранта в 1,75 млн. евро, предоставленного Инвестиционным фондом соседства Европейского Союза, Международный аэропорт Кишинэу разработал Генеральный план развития на 20 лет до 2030 года. Генеральный план завершен в мае 2010 года. Это важный документ стратегического развития Международного аэропорта Кишинэу, который включает следующие этапы:

1-й этап: Внедрение Проекта модернизации II, финансируемого Европейским банком реконструкции и развития и Европейским инвестиционным банком, который включает реабилитацию существующей взлетно-посадочной полосы (срок 2015-2016 гг.);

2-й этап: Строительство нового пассажирского терминала в западной части существующего пассажирского терминала и расширение платформ согласно положениям ИКАО (срок до 2025 г.);

3-й этап: Расширение аэропорта, пассажирского терминала и сопутствующих служб в целях удовлетворения возрастающих потребностей (срок до 2030 г.).
Остальные аэропорты Республики Молдова в настоящее время не используются для перевозки пассажиров, и несмотря на попытки властей привлечь инвесторов, в ближайшем будущем эти аэропорты останутся недействующими. 

Авиационный транспорт

Воздушные поездки в и из Республики Молдова характеризуются ограниченными предложениями и высокими ценами. Цена одного билета из и до Кишинэу почти вдвое превышает стоимость поездки на то же расстояние из Киева или Бухареста. За последние десять лет пассажирские перевозки возросли в три раза,  с ежегодным приростом в 13%. В 2011 году Международный аэропорт Кишинэу зарегистрировал рекордное количество пассажиров – 1.046.086, что на 11,6% больше по сравнению с предыдущим годом. Пик пришелся на июнь – 121.993 пассажира, август - 131.653 пассажира и сентябрь – 115.335 пассажиров. В 2011 году осуществлено всего 13.065 полетов.

Основная авиакомпания ГП «Air Moldova» сравнительно невелика и поддерживает свою деятельность за счет роста задолженностей, например, перед Международным аэропортом Кишинэу путем неоплаты аэровокзального сбора. Авиакомпании не хватает критической массы, чтобы конкурировать, в то же время, она очень неэффективна, чтобы развиваться в условиях рыночной конкуренции.
Рынок обслуживается несколькими восточными и западными операторами, предоставляющими «полный комплекс услуг» (full service). Международный аэропорт Кишинэу предлагает регулярные перелеты в 31 направлении. Направления и частота полетов устанавливаются на основании двусторонних соглашений. Вспомогательные услуги оказываются несколькими компаниями публичного сектора, муниципальной и государственной собственности, которые в настоящее время являются единственными поставщиками таких видов услуг. Ни один из независимых операторов наземных служб, обычно существующих в других аэропортах, не действует в Республике Молдова.

СУДОХОДНЫЙ СЕКТОР

Портовая инфраструктура

Республика Молдова не имеет прямого выхода к морю, несмотря на то, что полоса длиной 430 м реки Дунай была развита в качестве порта Джюрджюлешть для обеспечения страны стратегическим активом. Порт состоит из двух частей: пассажирского и грузового терминала в Джюрджюлешть, которым управляет государство, и Международного свободного порта Джюрджюлешть. 

В соответствии с Концепцией развития водного транспорта в Республике Молдова, утвержденной Постановлением Правительства № 453 от 24 марта 2008 г., и в целях улучшения условий судоходства на внутренних водных путях, а также принимая во внимание перспективу развития рынка услуг внутреннего водного транспорта и ужесточение требований безопасности, были предприняты следующие действия:

разработан проект закона о внутреннем водном транспорте Республики Молдова, который был рассмотрен Парламентом в первом чтении;

осуществлено строительство пассажирского порта Джюрджюлешть;

на территории Международного свободного порта Джюрджюлешть были сданы в эксплуатацию терминалы для зерновых, растительного масла и для контейнеров;

находится в процессе строительства терминал общих грузов Ro-Ro Международного свободного порта Джюрджюлешть;

начаты работы по очистке участка реки Прут от Джюрджюлешть до Кахула;

построены подъездные пути (автомобильные и железнодорожные) к Международному свободному порту и пассажирскому порту Джюрджюлешть;

в здании пассажирского порта Джюрджюлешть был обустроен  центр мониторинга и управления движением судов.

Пассажирский и грузовой порт, управляемый государством, был завершен в 2009 году Правительством, параллельно с открытием линии пассажирских перевозок на пароме в Стамбул. Порт состоит из административного здания и причала с местом для посадки/высадки пассажиров и погрузки/разгрузки грузов. Здание пассажирского порта включает офис службы капитана порта Джюрджюлешть, таможенной службы и пограничной полиции. 

Международный свободный порт Джюрджюлешть занимает площадь в 120 га (арендована на 99 лет). Вся площадь имеет статус свободной экономической зоны вплоть до 2030 года. В настоящее время «Danube Logistics» занимает площадь 55 га, которая разделена на шесть действующих  зон:

терминал нефтепродуктов;
терминал растительных масел; 

терминал зерновых продуктов;
терминал сухих навалочных грузов; 

терминал контейнеров и общих грузов; 

бизнес-парк.
Максимальная глубина у причала составляет около 7 м, что позволяет вход в порт для погрузки/разгрузки судов с грузоподъемностью до 12.000 тонн.

Международный свободный порт Джюрджюлешть действует в рамках концессионного соглашения и конкурирует с другими речными портами в регионе и морскими портами Констанца и Одесса. В 2011 году через порт было перевезено более 380.000 тонн грузов. Основные направления деятельности порта Джюрджюлешть включают: экспорт зерновых и растительных масел, импорт нефтепродуктов, импорт гравия и песка, а также импорт и экспорт контейнеров. Общий объем перевозок из Международного свободного порта Джюрджюлешть и пассажирского и грузового терминала, которым управляет государство, составляет около 84% и  соответственно16%. 

Водный транспорт

Внутренний водный транспорт в Республике Молдова иногда ограничен порогами из аллювиальных отложений, образовавшихся в фарватере рек. Эти препятствия ограничивают навигацию, и необходимы инвестиции для их устранения и постоянного поддержания нужных параметров для обеспечения безопасности навигации.

Пассажирским терминалом, управляемым государством, с 2009 года не были предоставлены услуги по регулярным пассажирским перевозкам. Вместе с тем, некоторые операторы речных круизов включают порт Джюрджюлешть в качестве пункта остановки для Дунайских круизных лайнеров.

На внутренних водных путях Республики Молдова транспортные услуги не оказываются, хотя «Государственный регистр судоходства» функционирует как учреждение для классификации речных судов. Правительством был разработан проект закона о внутреннем водном транспорте, который был представлен на рассмотрение Парламенту во втором чтении.

ЛОГИСТИКА И СОДЕИСТВИЕ ТОРГОВЛЕ
Необходимая инфраструктура для содействия торговле
Инфраструктура, необходимая для облегчения торговли, определена в соответствии с целью настоящей Стратегии как пункты перехода границы  и внутренние таможенные посты и носит смешанный характер. Пункты перехода границы, как правило, имеют достаточный потенциал, предполагая, что существующие обязательства по международным соглашениям строго соблюдаются. В настоящее время автомобильные подъезды к пунктам перехода границы не способствуют разделению движения, что было бы уместно.

Внутренние таможенные посты находятся в основном в Кишинэу, они не соответствуют поставленной цели, так как расположены в жилых районах и не были запроектированы для текущего использования.

Услуги по содействию торговле

Таможенные органы Республики Молдова и различные государственные органы, выдающие сертификаты на экспорт и импорт товаров, являются основными факторами в содействии международной торговле. Эти органы, за исключением таможенных органов, расположенных в пунктах перехода границы, работают, как правило, с понедельника по пятницу с 8:00 до 17:00 и в основном находятся в муниципии Кишинэу. Для получения необходимых экспортных документов не существует единого окна, поэтому для сбора документов экспортеры тратят в столице много времени.

Таможенная служба управляет внутренними таможенными постами во многих населенных пунктах. Они также, как правило, работают в течение недели и только в достаточно обоснованных случаях, экономические агенты могут потребовать обслуживание  в других таможенных постах, кроме тех, которые находятся в зоне деятельности отправителя или получателя товаров, либо в неустановленные часы работы.

В течение 2012 года в соответствии со Стратегией развития таможенной интегрированной информационной системы на 2012-2016 годы Таможенная служба предложила модернизацию и развитие Таможенной интегрированной информационной системы ASYCUDA World (ИС ASYCUDA World), предприняв ряд мер по усовершенствованию функциональности существующих модулей и созданию новых модулей, необходимых для запуска электронных таможенных процедур. Таким образом, были созданы возможности для передачи учета данных и завершена подготовка для реализации второго узла сервера. Ожидается, что в 2013 году запущенный второй узел серверов будет функционировать с максимальным потенциалом в системе ИС ASYCUDA World. Это позволит Таможенной службе внедрить процедуру электронного декларирования, усовершенствовать систему обмена таможенной информацией между Молдовой и другими государствами, а также способствовать интегрированию Таможенного тарифа Республики Молдова в ИС ASYCUDA World., что позволит создать условия для внедрения новой компьютеризированной транзитной системы  и единого окна.

Интенсивность движения и ее прогноз 

При разработке настоящей Стратегии были выполнены прогнозы интенсивности движения для всех видов транспорта. Были использованы исторические данные эволюции, существующие торговые отношения, а также и общий прогноз экономического роста. Общие выводы показывают, что переход от железнодорожного транспорта к автомобильному и автобусному (для пассажиров) и грузовым автомобилям (для грузов) и в дальнейшем будет продолжаться. В случае если реформы в железнодорожном секторе будут внедрены, абсолютный объем грузоперевозок в тоннах останется стабильным, но процентная доля железой дороги продолжит снижаться. Интенсивность дорожного движения в ближайшие 5 лет будет расти примерно по 5% в год.

Ожидается постоянный рост интенсивности в авиационном секторе, что в последующие 10 лет приведет к удвоению  количества пассажиров. В последующие 10 лет предполагается ежегодный рост объемов грузоперевозок через Международный свободный порт Джюрджюлешть примерно на 11%.

На диаграмме представлен прогноз модального распределения пассажирских и грузовых перевозок на дальние расстояния на 10-летний  период.

Прогноз модального распределения пассажирских перевозок на дальние расстояния по модулям,  2012-2022 гг.
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Прогноз модального  распределения грузовых перевозок на дальние
 расстояния,  2012-2022 гг.
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Прогноз интенсивности дорожного движения

Предполагаемые значения интенсивности их движения по сети автомобильных дорог Республики Молдова к 2022 году представлены на рисунке. Цвета указывают на необходимость увеличения пропускной способности дорог. Участки автомобильных дорог, отмеченные красным, должны быть уширены или нуждаются в других работах по улучшению для удовлетворения перспективной интенсивности движения.

[image: image4.jpg]Pacnperte 1enue IPOTHOIHpYeMOl HETEHCHBHOCTH ABHAHHS
® Mozose ma 2022 rox

?

Tpony

T 888800
I EERERRERE R




Принимая во внимание наличие хорошо развитой дорожной сети, в ближайшем будущем ее расширение не предвидится. Тем не менее, Республике Молдова совместно со своими соседями и в европейском контексте необходимо улучшить некоторые участки автомобильных дорог международного значения. Определенные коридоры,  которые соединяются с европейскими сетями, необходимо будет привести в соответствие с международными стандартами и требованиями.
Определение приоритетной дорожной сети
Учитывая ограниченный объем доступных финансовых средств и растущие потребности дорожного сектора, основные усилия по реабилитации были направлены на национальную сеть автомобильных дорог, состоящую из магистралей (М) и республиканских автомобильных дорог (R). 3.336 км сети национальных автомобильных дорог, в зависимости от объемов пассажиров и грузов, перевозимых по автомобильным дорогам, в дальнейшем подразделяются на «приоритетную сеть» и «другие  национальные дороги».
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Анализ SWOT сектора транспорта 
республики молдова
	сильные стороны
	слабые стороны

	Существование с советских времен хорошо развитой инфраструктуры (железные/автомобильные дороги)    

Обучение  и уровень квалификации в транспортном секторе 

Наличие  торговых и транспортных операторов

Существенный рост некоторых транспортных секторов (например, авиационный) 

 Потенциал для прямых внешних  инвестиций

Устойчивый рост перевозок 
	Плохое состояние объектов инфраструктуры 

Отсутствие скоординированной стратегии транспорта и торговли

Существование монополистических ситуаций  

Недостаток информации и данных для принятия решений

Несовместимость некоторых аспектов законодательной базы увеличивает необходимые затраты перевозчиков

Высокая стоимость транспортного оборудования: обновление парка требует крупных вложений и производится проблематично 

Низкий уровень развития сельских зон приводит к снижению потребности обеспечения инфраструктурой 
Длительный срок получения документов, необходимых для таможенного оформления и перевозки экспортных товаров, усложняет работу коммерческих компаний и снижает интерес к транзиту

Нерешенная проблема Приднестровского региона ограничивает возможности политик в развитии автодорожного, железнодорожного и внутреннего судоходного секторов

Инфраструктура автомобильных дорог не соответствует современным требованиям развития,  касающимся  перехода через населенные пункты и геометрических параметров



	возможности
	угрозы

	Существование спроса на транспортные услуги в различных секторах

Мост между странами ЕС и СНГ

Создание новых механизмов финансирования (например, Дорожный фонд)

Интерес международных финансовых учреждений для поддержки усилий по модернизации

Потенциал для прямых иностранных инвестиций

Низкий уровень заработной платы (даже по сравнению с Румынией) является временной возможностью для построения конкурентоспособного транспортного сектора на европейском уровне

Эффективная законодательная база (совместимая, легко регламентируемая и способствующая развитию торговли) может преобразовать Республику Молдова в производственный центр
	Затягивание отраслевых реформ не обеспечивает прозрачную базу для инвестиций. Миграция населения внутри Республики Молдова, а также за ее пределы ведет к значительным изменениям транспортных схем

Развитие параллельной инфраструктуры ведет к избытку возможностей и как результат к чрезмерным затратам


ОПРЕДЕЛЕНИЕ ПРОБЛЕМ

Качество инфраструктуры и эффективность логистики находятся на достаточно низком уровне, что наряду с другими факторами приводит  к снижению прямых иностранных инвестиций в страну, и оказывает влияние на безработицу и низкую заработную плату. Недостаток инвестиций снижает темп роста ВВП на душу населения и способствует увеличению налогового бремени, ограничивая инвестиционный потенциал, в том числе и для транспортной инфраструктуры.

Основные трудности, с которыми Республика Молдова сталкивается в транспортном секторе, связаны с несколькими ключевыми проблемами в данной области:
неполный переход транспортного сектора Республики Молдова к рыночной экономике, основанной на спросе и предложении;
снижение спроса на железнодорожный транспорт, неудовлетворительная инфраструктура, устаревший и изношенный подвижной состав; 
недостаточное финансирование за последние 20 лет обслуживания, эксплуатации и реабилитации существующей инфраструктуры автомобильных дорог,  приведшее к ухудшению ее состояния; 
недостаток средств для реабилитации инфраструктуры;

рынок авиационного сектора не либерализован, законодательная и институционная базы не соответствуют современным требованиям;

осуществление перевозок по внутренним навигационным путям невозможно из-за заиливания русел Днестра и Прута, законодательная и институциональная база нуждаются в приведении в соответствие с международными соглашениями, частью которых Республика Молдова является;

таможенные процедуры при переходе границы сложны и требуют больших временных затрат, пункты перехода недостаточно оснащены программным обеспечением и современным сканирующим оборудованием.

Вместе с тем, каждый сектор сталкивается с определенными проблемами, которые нуждаются в решении, а именно:

Автомобильно-дорожный сектор:

неудовлетворительное состояние около 74% общей протяженности национальных автомобильных дорог и 78%  местных дорог;

технические стандарты и нормативы не соответствуют современным требованиям;

система содержания автомобильных дорог неэффективна и нуждается в реформировании;

количество дорожно-транспортных происшествий, число лиц,  получивших травмы и  погибших, существенно превышает средний уровень Европейского сообщества;

сеть национальных и местных автомобильных дорог нуждается в оптимизации, в том числе посредством строительства автомобильных дорог в объезд населенных пунктов; 

отсутствует прозрачная методология определения и приоритизации проектов дорожной инфраструктуры;

законодательные ограничения в предоставлении транспортных услуг;

парк автотранспортных средств, осуществляющих пассажирские перевозки, не соответствует установленным стандартам.

Железнодорожный транспорт:
ГП «Calea Ferată din Moldova» является государственным монополистом,  у которого счета инфраструктуры и транспортных операций – общие;

не существует либерализации международных операций по грузовым перевозкам;

не существует конкуренции грузовых перевозок на национальном рынке грузоперевозок;

законодательная база несовершенна и требует пересмотра и приведения ее в соответствие с европейской;

стандарты безопасности не соответствуют европейским;

срок эксплуатации большинства существующих вагонов превышен;

содержание магистральных железнодорожных линий ГП «Calea Ferată din Moldova» на протяжении многих лет финансировалось недостаточно, что привело к снижению скорости и безопасности движения;

железнодорожная колея Республики Молдова не позволяет свободное перемещение в Румынию, также нет терминала, который предоставлял бы услуги по перемещению грузов с железнодорожной сети с колеей 1520 мм на колею 1435мм.

Авиационный сектор:

законодательная база в гражданской авиации нуждается в приведении ее в соответствие с нормами ЕС;

авиационный рынок нуждается в либерализации;

отсутствует авиационный грузовой терминал, оказывающий услуги на уровне международных стандартов;

возможности Международного аэропорта Кишинэу не соответствуют непрерывно  растущему пассажиропотоку;

необходимость привлечения частного капитала для развития авиационного сектора посредством приватизации государственных предприятий.

Морской сектор:

существуют задолженности в реализации и применении обязательств Республики Молдова в соответствии с соглашениями в секторе морского судоходства;

продолжается переход коммерческих морских судов Молдовы в черный список Парижского меморандума о взаимопонимании;

недостаточное внедрение положений международных и национальных нормативных актов;

доступ частных операторов к эксплуатации портов не обеспечен;

обеспечение минимальной глубины доступа в порт по судоходному фарватеру требует постоянных гарантированных инвестиций.

Логистика и содействие торговле:

недостаток информационных мощностей препятствует быстрому доступу коммерсантов к электронным документам;
сервер, обеспечивающий функционирование SI ASYCUDA World работает  с максимальной мощностью, что порождает  неспособность системы во время повышенного спроса; 
отсутствие единого электронного окна с участием всех служб;

отсутствие МСПД;

отсутствие системы видеомониторинга, позволяющей идентифицировать номера государственной регистрации транспортных средств в пунктах перехода границы и внутренних пунктах перехода;

отсутствие новой компьютеризированной транзитной системы;

недостаточный обмен предварительной таможенной информацией;

недостаточное развитие мултимодальных логистических центров на территории страны.

Законодательная база

В соответствии с Соглашением о партнерстве и сотрудничестве между Европейским сообществом и государствами-членами, с одной стороны, и Республикой Молдова, с другой, подписанным в Брюсселе 28 ноября 1994 года и дополнительными протоколами к нему, Молдова обязалась в течение 15 лет привести национальное законодательство в соответствие с европейским  (acquis-ului comunitar). Из-за несовершенства законодательной базы было проведено недостаточное количество реформ. В целом законодательная база нуждается в пересмотре с целью создания равных условий для всех экономических агентов. Данная необходимость может быть подтверждена тем, что транспортные расходы операторов Румынии и Молдовы приблизительно одинаковы, в то время, как заработные платы в Румынии намного больше.  

Внедрение законодательной реформы и институциональных преобразований является жизненно важным для повышения конкурентоспособности и экономической значимости сектора транспорта и логистики.

Главная политическая задача стратегии

Главной задачей, которую необходимо решить путем внедрения  настоящей Стратегии, является эффективная система транспорта и логистики, которая обеспечивает нужды граждан в мобильности и содействует торговле на внутренних и международных рынках, а также повышает значимость Республики Молдова в качестве связующего звена между государствами  ЕС и СНГ.

Общие и специфические задачи стратегии

Специфическими задачами настоящей Стратегии являются:

создание законодательной, институциональной и адекватной среды  с тем, чтобы сектор транспорта и логистики способствовал устойчивому  экономическому развитию Республики Молдова;
обеспечение базы, позволяющей каждому виду транспорта содействовать экономическому развитию Республики Молдова, направленному на развитие внешней торговли;  
обеспечение прозрачности решений, касающихся инвестиций и расходов на инфраструктуру, и установление базы для заключения соглашений с внешними партнерами Молдовы, такими как международные финансовые организации и сообщество доноров.

ОПИСАНИЕ СТРАТЕГИИ

Основная цель настоящей Стратегии может быть достигнута с помощью ряда отраслевых задач,  выполненных посредством действий, которые могут быть сгруппированы в «организационные и институциональные» и «инфраструктурные».
Организационные и институциональные мероприятия заключаются в принятии, применении и соблюдении законодательства, а также в развитии учреждений, вовлеченных в процесс применения и соблюдения законодательства. Они также предусматривают ограниченные инвестиции, необходимые для расширения возможностей учреждений для выполнения их обязанностей. Данные мероприятия не обязательно ограничиваются определенными государственными учреждениями транспорта и логистики, но применяются и в частном секторе, развитие и деятельность которого способствует улучшению делового климата Республики Молдова.

Инфраструктурные мероприятия связаны с инвестициями в инфраструктуру таких объектов,  как автомобильные дороги, мосты, железные дороги, аэропорты, и инфраструктуру портов в той мере, при которой они  не влияют на частный сектор.

ПЛАН ДЕЙСТВИЙ

по внедрению Стратегии транспорта и логистики на 2013-2020 годы

АВТОМОБИЛЬНО-ДОРОЖНЫЙ СЕКТОР

Основная задача:

Обеспечение соответствующей автодорожной инфраструктуры и предоставление качественных транспортных услуг в условиях полной безопасности.

Специфические задачи:
непрерывное снижение общих автотранспортных затрат;

обеспечение реабилитации, модернизации, ремонта и соответствующего содержания:

- автомобильных дорог Приоритетной сети национальных дорог (1.974 км) до 2018 года;

- остальных национальных  дорог (1.362 км) до 2022 года;

обеспечение ремонта и соответствующего содержания местных автомобильных дорог (6.008км) до 2022 года;

непрерывное внедрение Плана мероприятий по реформированию системы содержания автомобильных дорог общего пользования;
обеспечение круглогодичного доступа к сети национальных автомобильных дорог из всех местных/сельских населенных пунктов страны; 
снижение количества дорожно-транспортных происшествий на 50% до 2020 года;
обеспечение законодательной и институциональной базы для планирования, эксплуатации и содержания сети автомобильных дорог;
интеграция сети автомобильных дорог Республики Молдова с европейской сетью;
обеспечение безопасности при перевозке грузов и пассажиров. 
Показатели выполнения:
ежегодная реабилитация приблизительно 280 км национальных автомобильных дорог для завершения реабилитации Приоритетной сети национальных автомобильных дорог до 2018 года;

реабилитация приблизительно 310 км национальных автомобильных дорог для завершения реабилитации других национальных автомобильных дорог до 2022 года;

ежегодное привлечение иностранных инвестиций в сумме 1920 млн. леев (120 млн. евро) внешних инвестиций для реабилитации автомобильных дорог;

средние затраты на эксплуатацию транспортных средств снижены с 2,88 леев/км (0,18 евро/км) в настоящее время до 2,72 леев/км (0,17 евро/км) для легковых автомобилей;  и с 12,8 леев/км (0,80 евро/км) до 11,2 леев/км (0,70 евро/км) для грузовых автомобилей;

состояние 100% приоритетной сети автомобильных дорог должно быть определено как хорошее или удовлетворительное до 2018 года;

состояние 100% других национальных дорог должно быть определено как  хорошее или удовлетворительное  до 2022 года;

качество сети национальных дорог (3,336 км), улучшится до 2018 года, из которых 35% - в хорошем состоянии, 35% - в удовлетворительном и 30% - в плохом;

качество сети публичных автомобильных дорог (9,344 км) улучшится до 2022 года, из которых  45% - в хорошем состоянии, 45% - в удовлетворительном и 10% - в плохом;

старый парк и операторы пассажирского автотранспорта будут адаптированы до 2018 года к установленным стандартам;
операторы пассажирского и грузового автотранспорта  будут приведены в соответствие со стандартами законодательства ЕС относительно доступа к профессии (до 2016 года);
количество дорожно-транспортных происшествий сократится на 50 % до 2020 года. 
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Сокращение затрат пользователей автомобильных дорог до конкурентоспособного уровня
	Средняя скорость движения увеличена и временные затраты сокращены   по всей сети национальных автомобильных дорог 
Средняя скорость движения увеличена на 20 км/ч, достигнута скорость 70 км/ч

Средние затраты на эксплуатацию транспортных средств, передвигающихся по всей сети национальных автомобильных дорог, снижены: 

- с 2,88 леев/км (0,18 евро/км) в настоящее время до 2,72 леев/км (0,17 евро/км) для легковых автомобилей; 

- с 12,8 леев/км (0,80 евро/км) до 11,2 леев/км (0,70 евро/км) для грузовых автомобилей

	Недостаточное финансирование ремонта и содержания местных автомобильных дорог
	Ремонт и соответствую-щее содержание местных автомобильных дорог
	8. Определение и внедрение проектов по ремонту местных автомобильных дорог
	2022
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры  в партнерстве с местной публичной администра-цией
	Приоритетное выделение имеющихся денежных средств наиболее экономически выгодным проектам по ремонту местных автомобильных дорог

Сокращение затрат пользователей автомобильных дорог до конкурентоспособного уровня
	6.008 км местных автомобильных дорог находятся в хорошем состоянии (IRI 2-4).

Средние затраты на эксплуатацию транспортных средств, передвигающихся по всей сети автомобильных дорог,  снижены: 

- с 2,88 леев/км (0,18 евро/км) в настоящее время до 2,72 леев/км (0,17 евро/км) для легковых автомобилей 

- с 12,8 леев/км (0,80 евро/км) до 11,2 леев/км (0,70 евро/км) для грузовых автомобилей


	
	
	9. Поддержание результатов, достигнутых за счет ремонта местных автомобильных дорог посредством их содержания на соответствующем уровне
	2022
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры  в партнерстве с местной публичной администра-цией
	Обеспечение хорошего и среднего состояния местных автомобильных дорог и их содержания на соответствующем уровне


	6.008 км местных автомобильных дорог  будут содержаться на соответствующем уровне до 2021 года

Средняя скорость движения увеличена на 20 км/ч, достигнута скорость движения 70 км /ч

	Необходимость  непрерывного развития потенциала системы менеджмента содержания автомобильных дорог
	Непрерывное внедрение Плана мероприятий по реализации  реформы системы содержания автомобильных дорог общего пользования
	10. Реорганизация путем слияния акционерных обществ и государственных предприятий, ответственных за содержание автомобильных дорог

	2013
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Оптимизация административных расходов предприятий, осуществляющих содержание автомобильных дорог
	12 предприятий, осуществляющих содержание автомобильных дорог, реорганизованы

	
	
	11.Приведение в соответствие  законодательной и нормативной базы и технических стандартов с требованиями новой  системы содержания
	2016
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Повышение эффективности системы содержания автомобильных дорог общего пользования
	Стандарты, законодательная и нормативная база приведены в соответствие с требованиями новой системы содержания

	
	
	12. Внедрение современных технологий содержания автомобильных дорог и закупка необходимого оборудования
	2017
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Повышение уровня содержания автомобильных дорог
	Современные технологии содержания автомобильных дорог внедрены и предприятия оснащены необходимым оборудованием

	
	
	13. Внедрение новых договоров о содержании автомобильных дорог  в соответствии с наилучшей международной практикой
	2016
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Обеспечение содержания автомобильных дорог в соответствии с уровнем содержания и  новой классификацией
	Многолетние договоры о  содержании внедрены

	
	
	14. Обеспечение посредством открытого конкурса выполнение работ по плановому содержанию автомобильных дорог 
	2017
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Прозрачное и ответственное использование фондов
	Закупка на открытых торгах работ по плановому содержанию автомобильных дорог внедрена

	
	
	15. Укрепление потенциала и управленческих качеств персонала, участвующего в процессе содержания автомобильных дорог
	2016
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Укрепление качеств персонала, участвующего в процессе содержания автомобильных дорог
	Менеджмент предприятия улучшен

	
	
	16. Внедрение системы менеджмента содержания автомобильных дорог
	2017
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Оптимизация планирования работ по содержанию
	Система менеджмента содержания автомобильных дорог внедрена

	Система планирования работ по ремонту местных автомобильных дорог централизована и неэффективна
	Повышение эффективности системы планирования работ по ремонту местных автомобильных дорог
	17. Децентрализация управления местными автомобильными дорогами:

- перевод наиболее значимой части местных автомобильных дорог в региональные;

- передача оставшихся местных автомобильных дорог на баланс органам местного публичного управления второго уровня и обеспечение их ассигнованиями из Дорожного фонда, необходимыми для их ремонта и содержания;

- обеспечение передачи мощностей для осуществления эффективного управления местными автомобильными дорогами 
	2018
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры  в сотрудничестве с органами 
местного публичного управления второго  уровня
	Повышение эффективности  управления местными автомобильными дорогами 
	Система управления местными автомобильными дорогами децентрализована

	Примерно, 500 человек, около 10% из  которых дети, ежегодно  погибают и порядка 3000 человек получают травмы  на автомобильных дорогах Республики Молдова
	Сокращение количества дорожно-транспортных происшествий на 50% до 2020 года
	18. Внедрение  положений Национальной стратегии безопасности дорожного движения
	2020
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры,  Министерство внутренних дел,  Министерство просвещения, Министерство здравоохра-нения, Министерство информацион-ных технологий и связи в сотрудничестве с органами  местного публичного управления
	Сокращение на 50% количества случаев дорожно-транспортных происшествий с летальным исходом и общего количества дорожно-транспортных происшествий
	Количество дорожно-транспортных происшествий с летальным исходом менее 250 случаев в 2020 году

	
	
	19. Включение в проекты автомобильных дорог  мер по улучшению безопасности дорожного движения.
	2015
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры

 
	
	Количество дорожно-транспортных происшествий, в результате которых были пострадавшие, не превышает 1.500 случаев  в 2020 году

	
	
	20. Включение мер по улучшению безопасности дорожного движения в деятельность по  содержанию автомобильных дорог
	2017
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	
	Количество дорожно-транспортных происшествий  на 10 млн. автомобилей/км  менее  6 случаев  в 2020 году

	
	
	21. Проведение кампаний по безопасности дорожного движения, правил поведения за рулем и программ по применению законодательства
	2020
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры, Министерство внутренних дел, Министерство просвещения, Министерство здравоохра-нения, Министерство информацион-ных технологий и связи в партнерстве с органами местного публичного управления 
	
	Дисциплина участников дорожного движения улучшена

	Частое несоблюдение условий лицензирования, а также норм предоставления автотранспортных услуг 
	Сокращение количества дорожно-транспортных происшествий на 50% до 2020 года
	22. Оснащение автотранспортных средств, предоставляющих автотранспортные услуги, ограничителями скорости и тахографами
	2018
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры, Министерство внутренних дел 
	Обеспечение соответствующего выполнения условий лицензирования и норм по предоставлению автотранспортных услуг
	Автотранспортные операторы в точности соответствуют условиям лицензирования

	
	
	23. Наделение специализированной государственной организации полномочиями   контроля за  качеством и безопасностью  автотранспортных услуг
	2014
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры, Министерство внутренних дел  
	
	Количество правонарушений, связанных с несоблюдением норм по предоставлению автотранспортных услуг,  снизилось

	Законодательные ограничения, связанные  с предоставлением автотранспортных услуг
	Обеспечение законодатель-ной, институцион-ной и нормативной базы для осуществления планирования, эксплуатации и содержания автодорожной сети и предоставления автотранспорт-ных услуг
	24. Переложение и  внедрение законодательных актов ЕС в соответствии с утвержденным Планом гармонизации законодательства и Соглашением об ассоциировании ЕС–РМ, в том числе развитие соответствующих институтов 
	2016
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Приведение законодательства в соответствие с современными требованиями

	Законодательство согласовано

	
	
	25. Выполнение Республикой Молдова существующих обязательств в соответствии с  международными конвенциями и соглашениями, стороной которых она является
	2018
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	
	

	Институциональные ограничения предоставления автотранспортных услуг и содержания автомобильных дорог
	
	26. Обеспечение доступа к профессии в соответствии с законодательством ЕС
	2016
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры, Министерство просвещения, Министерство информацион-ных технологий и  связи 
	Институциональная система деятельности по содержанию автомобильных дорог и предоставлению автотранспортных услуг приведена в соответствие
	Доступ к профессии в соответствии с законодательством ЕС обеспечен

	
	
	27. Улучшение системы подготовки и переподготовки менеджеров и водителей автомобильного транспорта
	2016
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	
	Институциональная система приведена в соответствие

	
	
	28. Создание и обновление базы данных дорожного движения с внедрением национальной модели дорожного движения
	2016
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	
	База данных  дорожного движения создана. Национальная модель дорожного движения внедрена

	Устаревшие технические нормативы и стандарты в области автомобильного транспорта
	
	29. Разработка и внедрение технических нормативов и стандартов, соответствующих международным требованиям
	2016
	Министерство экономики, Министерство регионального развития и строительства, Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Приведение технических нормативов и стандартов в соответствие с международными требованиями
	Технические нормативы и стандарты приведены в соответствие с международными требованиями

	Ограничения планирования: отсутствие прозрачной методологии идентификации и приоритизации проектов дорожной инфраструктуры
	
	30. Внедрение программ HDM-IV, PMS и BMS для повышения эффективности процесса планирования
	2017
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Внедрение прозрачной методологии идентификации и приоритизации проектов дорожной инфраструктуры
	Методология планирования проектов автодорожной инфраструктуры внедрена

	Автодорожная сеть Республики Молдова не полностью соединена с международной
	Интегрирование автодорожной сети Республики Молдова в европейскую сеть
	31. Разработка и согласование с Румынией и Украиной соединения транспортных сетей с TEN-T 
	2013
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 

	Соединение Республики Молдова с европейской автотранспортной сетью TEN-T и ее расширение по территории Украины
	Национальная автотранспортная сеть соединена с Европейской сетью 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ СЕКТОР

Основная задача:
Предоставление качественных услуг по перевозке пассажиров по железной дороге по приемлемой для общества цене и поддержка операций внутренней и международной торговли по перевозке грузов на средние и дальние расстояния.

Специфические задачи:
Организационные меры и соответствующие инвестиции, которые способствуют развитию железнодорожных услуг:

внедрение первого железнодорожного пакета ЕС (реструктуризация, рекапитализация, рационализация и либерализация международных грузовых перевозок);

внедрение второго железнодорожного пакета (последующая либерализация, безопасность движения и привидение в соответствие технических стандартов);

внедрение третьего железнодорожного пакета;

утверждение  других нормативных документов для поддержки развития железнодорожного сектора.
Инвестиции в инфраструктуру и оборудование:

обновление парка подвижного состава для обеспечения перевозок пассажиров и грузов;

обновление парка магистральных и маневровых локомотивов;

приобретение машин для выполнения работ по содержанию и ремонту железнодорожных путей;

реабилитация железнодорожной сети;

строительство терминала по перегрузке грузов на станции Унгень;

учреждение Национальной вагонной компании; 

обеспечение железнодорожного подъезда к Мультимодальному логистическому центру в Кишинэу.
Показатели результативности:

первый железнодорожный пакет подготовлен за два года и внедрен за четыре года;

второй железнодорожный пакет подготовлен за четыре года и внедрен;

третий железнодорожный пакет применен и внедрен полностью, в зависимости от прогрессов, зарегистрированных в реформе сектора железнодорожного транспорта; 

минимальная скорость движения как грузовых, так и пассажирских поездов по магистральным линиям достигла к 2020 г.  50/км/час.
	I. Организационные и институциональные мероприятия


	1
	2
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	4
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	7

	ГП «Calea Ferată din Moldova» является государственным монополистом,  инфраструктура и операции по перевозкам общие

Не существует либерализации международных операций по грузовым перевозкам
	Внедрение первого железнодорожного пакета ЕС (реструктуризация, рекапита-лизация, рационализа-ция и либерализация международ-ных грузовых перевозок)
	32. Разделение в рамках ГП «Calea Ferată din Moldova»  трех коммерческих единиц (пассажирский транспорт, грузовой транспорт и железнодорожная инфраструктура)
	2015
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	ГП «Calea Ferată din Moldova»  делает первые шаги на пути преобразования в крепкую компанию, управляемую на коммерческих принципах

Перекрестное субсидирование пассажирских перевозок и грузовых операций прекращено

Прозрачная финансовая структура и стоимость предоставляемых услуг ясны для создателей политик

Конкурентоспособ-ные услуги по грузовым и международным пассажирским перевозкам
	ГП «Calea Ferată din Moldova»  преобразована в коммерческую ассоциацию

Операционные предприятия разделены в финансовом отношении и являются крепкими

	
	
	33. Рационализация железнодорожной сети, закрытие убыточных линий и станций, за исключением социально значимых
	2015
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Сокращение необоснованных затрат
	Убыточные линии и станции закрыты

	
	
	34. Реструктуризация долгов и рекапитализация
	2015
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Улучшение экономической ситуации ГП «Calea Ferată din Moldova»
	Долги реструктуризированы и проведена рекапитализация 

	
	
	35. Создание нормативно- законодательной базы для реструктуризации ГП «Calea Ferată din Moldova»  и  постепенной либерализации услуг
	2015
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Нормативно-законодательная база позволяет реструктуризацию и постепенную либерализацию услуг
	Нормативно-законодательная база разработана и утверждена

	
	
	36. Разработка и утверждение нормативно-законодательной базы, касающейся публичных услуг по перевозке пассажиров, и подписание Соглашения между Правительством и ГП «Calea Ferată din Moldova» 
	2016
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Прозрачность услуг и доступ частного сектора к перевозке пассажиров
	Нормативно-законодательная  база утверждена

	
	
	37. Аутсорсинг объектов социального назначения (больницы, клиники, жилой фонд) с баланса ГП «Calea Ferată din Moldova»
	2015
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Улучшение экономического положения ГП «Calea Ferată din Moldova»
	Аутсорсинг объектов социального назначения осуществлен

	Не существует конкуренции на национальном рынке грузовых перевозок

Стандарты по безопасности не соответствуют Европейским
	Внедрение второго железнодорожного пакета (последующая либерализация, безопасность  железнодорож-ного движения и взаимодей-ствие)
	38. Учреждение органа по безопасности на железной дороге 
	2016
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Улучшение безопасности при транспортировке грузов и пассажиров
	Орган по безопасности на железной дороге учрежден, профинансирован и действует

	
	
	39. Учреждение органа по расследованию аварий и происшествий на железной дороге
	2014
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Улучшение безопасности при транспортировке грузов и пассажиров
	Орган по расследованию аварий и происшествий на железной дороге учрежден, профинансирован и действует

	
	
	40. Разработка и утверждение соответствующей законодательно- нормативной базы
	2016
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Законодательно- нормативная база позволяет внедрить второй железнодорожный пакет
	Законодательно-  нормативная база утверждена

	Молдавские экспортеры не имеют возможности получить необходимое количество подвижного состава для поставки своей продукции, особенно в сельскохозяйственном секторе. В то же время вагоны ГП «Calea Ferată din Moldova» используются иностранными железнодорож-ными предприятиями на основании положений соглашения СНГ «Об общем парке подвижного состава»
	Учреждение рынка операторов подвижного состава
	41. Учреждение Национальной компании вагонов в соответствии с законодательством
	2016
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Уменьшение зависимости от Соглашения СНГ «Об общем парке подвижного состава»:
- обеспечение национальных экспедиторов необходимым потенциалом  для экспорта товаров;
-привлечение частных инвестиций в железнодорожный сектор
	Национальная компания вагонов учреждена и действует

	Рынок национальных и международных пассажирских перевозок либерализован недостаточно
	Внедрение железнодо-рожного пакета
	42. Разработка и утверждение соответствующей нормативно-законодательной базы
	2020
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Нормативно-законодательная  база позволяет внедрение третьего железнодорожного пакета

Повышение конкуренции на международном и внутреннем  рынках
	Законодательство утверждено и внедрено

Железнодорожный транспорт конкурентоспособен

	II. Инвестиции в инфраструктуру и оборудование

	Большинство существующих вагонов превышают срок эксплуатации
	Обновление парка подвижного состава
	43. Определение технико-экономической эффективности обновления парка подвижного состава
	2014
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Сокращение расхода топлива и увеличение скорости движения, повышение эффективности железнодорожных операций
	Технико-экономическое обоснование разработано

	
	
	44. Закупка пассажирских вагонов для передвижения в Европу и СНГ
	2016
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	
	Пассажирские вагоны закуплены

	
	
	45. Модернизация дизельных поездов для обеспечения движения по внутренним линиям
	2016
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	
	Дизельные поезда модернизированы

	Магистральные и маневровые локомотивы нуждаются в модернизации 
	Обновление парка локомотивов и модернизация локомотивных депо
	46. Модернизация дизельных локомотивов серии ЧМЭ – 3 и серии ТЭ10М
	2018
	Министерство транспорта и дорожной инфрастру-туры 
	Повышение экономической эффективности железнодорожного транспорта
	Локомотивы серии ЧМЭ – 3 и серии ТЭ10М модернизированы

	
	
	47. Модернизация локомотивных депо
	2018
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры 
	
	Локомотивные депо модернизированы

	Международный порт Джюрджюлешть не обеспечен подъездом с европейской колеей
	Обеспечение железнодорожного подъезда с европейской колеей к международному порту Джюрджю-лешть 
к/из Румынии
	48. Строительство железнодорожного подъезда с колеей 1435 мм к Международному порту  Джюрджюлешть 
к/из Румынии  
	2013
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры, Министерство иностранных дел и европейской  интеграции 
	Расширение возможностей экономического сотрудничества Международного порта  Джюрджюлешть
	Железнодорожный подъезд с европейской колеей построен

	Железнодорожная линия Кахул-Джюрджюлешть, не была завершена и является недействующей
	Завершение строительства железнодорожной линии  Кахул-Джюрджю-лешть
	49. Завершение строительства железнодорожной линии Кахул-Джюрджюлешть
	2016
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры 
	Сокращение расстояния железнодорожного пути между г. Кахул и с. Джюрджюлешть
	Железнодорожная линия Кахул-Джюрджюлешть завершена и сдана в эксплуатацию 

	Техническое состояние железнодорожной сети Молдовы является неудовлетворительным из-за недостаточного финансирования работ по ее ремонту и содержанию за последние 15 лет
	Реабилитация железнодорожной сети и приобретение машин для выполнения работ по ремонту и содержанию железнодорож-ных путей
	50. Реабилитация 200 км железнодорожных путей
	2018
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры 
	Повышение скорости движения поездов и  улучшение конкурентоспо-собности железнодорожного транспорта
	Грузовые и пассажирские поезда двигаются со средней скоростью 50км/ч.

	
	
	51. Закупка машин для выполнения работ по ремонту и содержанию железнодорожных путей
	2018
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	
	Машины для выполнения работ по ремонту и содержанию железнодорожных путей закуплены

	В пункте перехода границы Унгень разница колеи железной дороги усложняет свободное движение грузов
	Строительство терминала по перегрузке грузов в области  
г. Унгень
	52. Разработка технико-экономического обоснования для строительства терминала по перегрузке грузов на станции Унгень
	2014
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры, частно-государствен-ное партнерство 
	Содействие торговле с ЕС и СНГ.
	Технико-экономическое обоснование  разработано

	
	
	53. Строительство терминала по перегрузке грузов на ст. Унгень
	2018
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры, частно –государствен-ное партнерство
	
	Терминал по перегрузке грузов на станции Унгень построен

	В Кишинэу планируется строительство Мультимодаль-ного центра логистики, который необходимо обеспечить железнодорожным подъездом
	Мульти-модальный центр логистики в Кишинэу обеспечен железнодо-рожным подъездом
	54. Строительство железнодорожного подъезда к Мульти-модальному центру логистики в Кишинэу
	2018
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры 
	Повышение возможностей Мультимодального центра логистики в Кишинэу
	Железнодорожный подъезд к Мультимодальному центру логистики в Кишинэу обеспечен


АВИАЦИОННЫЙ СЕКТОР

Основная задача:

Предоставление качественных услуг пассажирского и грузового воздушного транспорта по приемлемым для общества и предпринимателей ценам путем развития сектора гражданской авиации, создания конкурентоспособной рыночной среды и обеспечения безопасности в соответствии с международными стандартами

Специфические задачи:

Организационные и институциональные мероприятия: 
либерализация авиационного рынка и приведение регуляторной базы гражданской авиации в соответствие с положениями ЕС;
укрепление сектора гражданской авиации;
приватизация сектора гражданской авиации Республики Молдова.

Инвестиции в инфраструктуру и оборудование: 
строительство нового грузового терминала  аэропорта Кишинэу;
расширение основного пассажирского терминала аэропорта Кишинэу.
Показатели реализации:
авиационный рынок либерализован;

сектор гражданской авиации приватизирован;

стоимость авиабилетов снижена. 

	I. Организационные и институциональные мероприятия 


	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	Регуляторная  база гражданской авиации требует приведения в соответствие с положениями ЕС
Авиационный рынок требует либерализации.


	Либерализация авиационного рынка и приведение регуляторной правовой базы гражданской авиации   в соответствие с положениями ЕС 
	55. Принятие:

законодательства о либерализации доступа к рынку, правах на перевозку и тарифах; 

Положения о  наземном обслуживании и выделении часовых слотов; 

положений  безопасности и надежности в тесном сотрудничестве с EASA, другие внедрения в рамках APIS;
правил о конкуренции и поддержке государства;
правил о менеджменте воздушных перевозок, в том числе  участие/ присоединение  к  FAB (Функциональному блоку воздушного пространства)

стандартов в области  окружающей среды и прав потребителей гражданской авиации
	2015
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры  совместно с Управлением гражданской авиации
	Либерализация авиационного рынка Республики Молдова
Новые рыночные возможности для местных перевозчиков в целях выхода на авиационный рынок ЕС

Европейские воздушные стандарты на высоком уровне, поддерживающие повышение  надежности и безопасности авиации 
	Регуляторная  база авиации из    приложения ECAA внедрена

	Необходимость привлечения частного капитала для  развития авиационного сектора путем приватизации государственных предприятий
	Приватизация сектора гражданской авиации Молдовы
	56. Утверждение приватизации (концессии) Международного аэропорта Кишинэу и компаний:

ГП «Air Moldova»;

АО «Aeroport Handling”; 

АО «Аeroport Catering»;

ГП «Centrul Aeronautic de Instruire» 

Подготовка к тендеру: 

передача в концессию Международного аэропорта Кишинэу
Полная приватизация   ГП «Air Moldova»;
полная приватизация АО «Aeroport Handling»;

полная приватизация АО  «Aeroport Catering»; 

полная приватизация ГП «Centrul Aeronautic de Instruire»
	2013

2014

2014

2015


	Министерство экономики 
	Привлечение частных инвестиций в авиационный сектор


	Стоимость снижена и общий доход  Международного аэропорта Кишинэу увеличен
Государственные предприятия приватизированы

	
	
	57. Продвижение частных  инвестиций в Международный свободный аэропорт «Мэркулешть», которые будут сконцентрированы на чартерных грузовых полетах, VIP-авиации, школе авиации, учебных полетах, содержании воздушных судов и военной авиации, Мультимодальном логистическом центре
	2016
	Министерство экономики 
	
	Инвестиции привлечены,  Международный свободный аэропорт «Мэркулешть» действует


	II. Инвестиции в инфраструктуру и оборудование 


	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	Непрерывный  рост пассажиропотока требует расширения пассажирского терминала Международного аэропорта Кишинэу
	Расширение основного пассажирского терминала Международ-ного аэропорта Кишинэу
	58. Получение частных инвестиций  для расширения терминала путем передачи в концессию Международ-ного аэропорта Кишинэу
	2014
	Министерство экономики 
	Увеличение числа авиапассажиров

Улучшение уровня услуг

Повышение конкурентоспособности Международного аэропорта Кишинэу в качестве регионального авиационного центра
	Существующий  пассажирский терминал расширен

Услуги, предоставляемые пассажирам, улучшены 

	Отсутствие воздушного грузового терминала, который предоставлял бы услуги на уровне международных стандартов
	Строительство нового грузового терминала в Аэропорту Кишинэу
	59. Получение частных  инвестиций  и строительство нового терминала грузовых авиаперевозок
	2020
	Министерство экономики 
	Улучшение уровня услуг 

Новые услуги грузовых авиаперевозок

Повышение объема авиаперевозок
	Объем авиаперевозок увеличен 

Новые компании привлечены


Судоходный СЕКТОР

Основная задача:

Обеспечение Республики Молдова доступом к стратегически важным и эффективным, с точки зрения стоимости, морскому и внутреннему судоходному транспорту, поощряя развитие эффективных логистических портов и внутренних соединений, а также частного торгового транспорта высокого качества.

Специфические задачи:

Организационные и институциональные меры:

внедрение Плана действий о законодательной реформе;

регламентирование доступа к эксплуатации портов.

Инвестиции в инфраструктуру и оборудование:

поддерживание минимальных глубин для гарантированного доступа к портам;

возобновление транспорта на внутренних водных путях на реках Прут и Днестр.

Показатели достижения результатов:

в 2020 году технические стандарты Морского торгового флота Молдовы достигнут такого уровня, что Республика Молдова будет находиться в белом списке Парижского меморандума;

законодательная и институциональная базы обеспечат выполнение обязательств Республики Молдова согласно  международным конвенциям, частью которых Республика Молдова является;

внутренние судоходные пути по рекам Прут и Днестр возобновлены.

	I. Организационные и институциональные мероприятия 


	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	Недостаточная реализация  положений международных и национальных  нормативных документов
	Реализация  положений международ-ных и национальных нормативных документов
	60. Создание компетентного специализированного органа в соответствии с международной практикой и требованиями, который обеспечит полное выполнение положений международных соглашений в области судоходства 
	2014
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Молдова исключена из черного списка Парижского меморандума  о взаимопонимании 
Дальнейшая  углубленная интеграция в ЕС и выполнение обязательств согласно Соглашению об ассоциации ЕС-РМ
	Компетентный специализированный орган действует

	
	
	61. Обеспечение полного выполнения конвенций Международной морской организации,  частью которой Республика Молдова является
	2016
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры 
	
	Положения конвенций Международной морской организации, частью которой Республика Молдова  является, полностью выполнены

	
	
	62. Переложение и реализация соответствующих нормативных  актов ЕС, в том числе развитие институтов в соответствии  с положениями этих актов  
	2016
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры 
	
	Нормативные акты приняты и реализованы

	Не существует  правил и механизма обеспечения доступа частных операторов к эксплуатации портов
	Регулирование доступа к эксплуатации портов
	63. Реализация нормативных актов ЕС, регулирующих доступ к рынку в области  водного транспорта (в соответствии с соглашением РМ-ЕС).
	2017
	Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Обеспечен доступ к эксплуатации портов частными операторами
	Нормативный акт, который обеспечит реализацию  положений нормативных актов ЕС, утвержден

Доступ частных операторов к эксплуатации портов 
обеспечен

	II. Инвестиции в инфраструктуру и оборудование


	Портовый комплекс Джюрджюлешть не оснащен установками, оборудованием и средствами сбора, хранения и использования отходов с борта судов 
	Обеспечение Портового комплекса Джюрджюлешть портовыми сооружениями, предназначенными для сбора отходов с борта судов, произведенных в результате эксплуатации судов
	64. Разработка технического проекта

Привлечение финансовых средств и реализация этой цели
	2015
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры 
	Улучшение портовых услуг и привлекательности Портового комплекса Джюрджюлешть
	Портовый комплекс Джюрджюлешть оснащен установками и оборудованием для сбора, хранения и использования отходов с борта судов

	Отсутствие в течение последних 20 лет надлежащего  содержания внутренних водных путей привело к заиливанию  русел рек и  невозможности  обеспечения безопасности  внутренней навигации
	Возобновление транспортирования по внутренним водным путям, рекам Прут и Днестр
	65. Приведение в соответствие нормативной базы, разработка технико-экономического обоснования
	2015
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры 
	Возобновление навигации по рекам Прут и Днестр
	Нормативная база приведена в соответствие, технико-экономическое обоснование разработано

	
	
	66. Обеспечение  необходимыми средствами и очистка русла рек для возобновления внутренней навигации
	2020
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры 
	
	Внутренние навигационные пути на реках Прут и Днестр возобновлены


межсекториальное Содействие и содействие торговле

Основная задача:

Обеспечение Логистического сектора прозрачной и совместимой правовой и институциональной базой, а также содействие развитию международной торговли посредством реализации международных конвенций, частью  которых  Республика Молдова является.

Специфические задачи:

Организационные и институциональные меры:

повышение эффективности таможенных органов в обеспечении сбора платежей посредством модернизации ИТ-инфраструктуры и программного обеспечения; 

внедрение положений о выполнении обязательств согласно международным соглашениям в области пограничного движения и содействия торговле, частью которых Республика Молдова является, и развитие национальной нормативной базы в соответствии с международными стандартами в данной области;

разработка и реализация трансграничного совместного таможенного контроля на пунктах перехода границы;
введение таможенного механизма обмена информацией с ЕС для облегчения процедур импорта/экспорта на границе ЕС с Республикой Молдова.

Инвестиции в инфраструктуру:

уширение подъездов к пунктам перехода границы;

создание соответствующего внутреннего таможенного поста в Кишинэу;

модернизация и расширение пунктов перехода границы.

Инвестиции частного сектора:
строительство Мультимодального логистического центра в г. Кишинэу;

строительство Мультимодального логистического центра при Международном свободном аэропорте «Мэркулешть».

Показатели результативности:

повышение рейтинга международных деловых отношений до среднего уровня по ЕС 27 до 2020 г.
количество документов по операциям  импорта/экспорта не превышает 4 (к 2020 году);

количество дней для оформления документа на импорт/экспорт не превышает 10 дней (до 2020 г.);

стоимость импорта/экспорта одного контейнера снижена до среднего уровня по ЕС 27 (к 2020 году);

время для обработки экспорта в пунктах перехода границы не превышает 20 минут для любого вида груза, за исключением подакцизных товаров;

время обработки импорта в пунктах перехода границы не превышает 30 минут для всех видов грузов, за исключением подакцизных товаров;

время ожидания в очереди у пунктов перехода границы не должно превышать одного часа в часы пик;

время обработки на пунктах перехода границы пустых большегрузных автотранспортных средств не превышает времени обработки легковых транспортных средств;

Мультимодальный логистический центр в г. Кишинэу построен;

Мультимодальный логистический центр при Международном свободном аэропорте «Мэркулешть» построен.

	I. Организационные и институциональные мероприятия 


	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	Недостаточные информационные возможности препятствуют коммерсантам быстро получить доступ к электронным документам

По состоянию на начало 2012  года сервер, который обеспечивает эксплуатацию ситемы ASYCUDA World, управляемый Таможенной службой,  работал с максимальной  мощностью, что  вызывает сбои в работе ASYCUDA World в дни и часы перегрузки системы

Отсутствие единого электронного окна со всеми взаимодействующими  службами

Отсутствие системы видео- мониторинга с автоматической идентификацией государственных регистрационных номеров транспортных средств на внутренних таможенных пунктах и пунктах перехода границы
отсутствие новой компьютеризирован-ной транзитной системы 
	Повышение эффективности таможенных органов по сбору таможенных платежей путем модернизации ИТ - инфраструктуры и программного обеспечения 

Выполнение положений обязательств, взятых на себя согласно  международным договорам в области трансграничного движения и содействия торговле, частью которых является Республика Молдова, и развитие национальной нормативной базы, согласно международным стандартам в этой области
	67. Развитие системы ICT на внутренних таможенных пунктах и пунктах перехода границы
	2014
	Министерство финансов, Таможенная служба, Министерство внутренних дел, Пограничная полиция 
	Уровень соответствия экономических агентов, соблюдающих  таможенные правила, и оплата по таможенным обязательствам на импорт 

Сокращение времени и стоимости таможенных процедур по импорту/экспорту

Высокий уровень автоматизации процедур таможенного контроля
	Повышение эффективности таможенных услуг:
a) обеспечение 
незамедлительного доступа заинтересованных лиц  к таможенному тарифу;

уменьшение отклонений от правил оценки товаров на таможне;

обеспечение подсчета и полного взимания 
Таможенной службой оплаты по таможенным

обязательствам на   импорт;

	
	
	а) Интегрированный таможенный тариф, TARIM
	
	
	
	

	
	
	b) Новая компьютеризирован-ная система транзита, NСТS;
	
	
	
	b) функциональная система учета таможенных платежей, предоставление Таможенной службой информации об оплате таможенных платежей;

	
	
	c) Электронная система Единого окна;
	
	
	
	с) сокращение времени обработки экспортных таможенных деклараций и подготовки других  необходимых экспортных документов;  

	
	
	d) система видео- наблюдения и идентификации регистрационных номеров автомобилей
	
	
	
	d) обеспечение возможности контроля грузовиков в пунктах перехода  границы, используя базу данных Министерства транспорта и дорожной инфраструктуры;

	
	
	е) обмен информацией между администрациями органов на одном и том же пункте пересечения границы  на основе Выводов, сделанных в Кракове 
	
	
	
	е) обеспечение соблюдения принципа одной остановки (one stop shop) при досмотре грузового автомобиля в пунктах перехода границы;

	
	
	f) реконфигурация программы  ASYCUDA World для внедрения таможенных услуг в электронном виде 
	
	
	
	f) более эффективное использование электронной системы ASYCUDA World;

	
	
	g) модуль для карнетов  ATA
	
	
	
	g) обеспечение качественного заполнения карнетов АТА, включая учет в электронной форме операций, выполненных по карнетам АТА;

	
	
	h) модуль для морского контроля (MCC) контейнеров

	
	
	
	h) модуль МСС (для морского контроля контейнеров) внедрен;

	
	
	i) модуль по Правилам происхождения (ROO);
	
	
	
	i) модуль по Правилам происхождения (ROO) внедрен;

	
	
	j) модуль для посттаможенного аудита;
	
	
	
	j) модуль для посттаможенного аудита внедрен;

	
	
	k)  модуль по правам на интеллектуальную собственность (IPR) интегрирован в SI ASIYCUDA World;
	
	
	
	k) модуль по правам на интеллектуальную собственность) внедрен, повысилась эффективность мер по борьбе с трафиком поддельных товаров Обеспечен учет задержанных и уничтоженных товаров;

	
	
	l) оборудование по идентификации контрабандных и поддельных товаров, система распределения инвентаря;
	
	
	
	l) повышение эффективности  мер по борьбе с незаконным трансграничным трафиком;

	
	
	m) действующий  модуль селективности транзита;
	
	
	
	m) внедрение модуля селективности транзита;

	
	
	n) оборудование для неинтрузивного досмотра на таможенных постах авто (8), железная дорога (2), порт (1);
	
	
	
	n) консолидирование усилий по выявлению нелегального трафика товаров

	
	
	о) видеокамеры TVCÎ, установленные на всех внутренних таможенных пунктах и пунктах перехода границы,  для наблюдения за персоналом и администрацией  и борьбы с противозащитными решениями  и предупреждения коррупционных действий
	
	
	
	o) укрепление 

профессиональной неподкупности

	Обмен предварительной  таможенной информацией  между Республикой Молдова  и Украиной внедряется с 2008 года, а с   2012  года с Российской Федерацией. С 2011 года внедряется система обмена информацией на молдавско-румынской границе

	Развитие трансграничного сотрудничества и внедрение совместного таможенного контроля на пунктах перехода границы
	68. Ведение 
переговоров и подписание двусторонних соглашений
	2014
	Министерство финансов, Таможенная служба, Министерство иностранных дел и европейской  интеграции 
	Сокращение времени ожидания в пунктах перехода границы благодаря возможностям быстрого контроля 

Уменьшение затрат для обеих стран
	Сокращение общего времени прохождения границы

	Обмен предварительной  таможенной информацией  между Республикой Молдова   и Украиной внедряется  с 2008 года, а с  2012 года  и с Российской Федерацией. С 2011 года внедряется система обмена информацией на молдавско-румынской границе
	Внедрение механизма обмена предварительной таможенной информацией с ЕС для облегчения импортно/ экспортных процедур на границе Республики Молдова и ЕС
	69. Развитие двусторонней нормативной  базы
	2014
	Министерство финансов, Таможенная служба, Министерство иностранных дел и европейской  интеграции 
	Сокращение времени на экспортно/
импортные процедуры в пунктах перехода границы, предупреждение таможенных нарушений
	Уменьшение времени на экспортно/импортные процедуры. Повышение  уровня безопасности на границе 

	II. Инвестиции в инфраструктуру и оборудование

	Пункты пересечения границы были спроектированы, с использованием традиционной линейной конфигурации  с одним входом и выходом
	Расширение некоторых  подъездов для экспорта с  целью  соответствия количеству экспортных линий в Зоне таможенного контроля (ЗТК) в пунктах перехода границы
	70. Уширение подъездной дороги к пунктам перехода границы Леушень с 1 полосы до 3

Установка системы стационарного сканера
	2015
	Таможенная служба, Пограничная полиция, Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры  
	Сокращение времени ожидания грузового автотранспорта на подъездах, способствуя более быстрому попаданию товаров на рынок

Цепочка оформления  экспорта более предсказуема


	Сокращение времени ожидания на подъездах  примерно с 3.8-4.0 часов до 20-30 минут

Максимум 1 час ожидания в часы пик

Общее регулирование пробок на подъезде между пунктами пересечения границы

	Внутренний таможенный пост Кишинэу слишком мал для современных объемов движения
	Создание соответствую-щего внутреннего таможенного поста в Кишинэу
	71. Отказ от 5 внутренних таможенных постов в центре города и создание единого соответствующего внутреннего таможенного пункта
	2015
	Таможенная служба
	Соответствующий внутренний пост на периферии Кишинэу, поблизости к другим транспортным артериям, способный обрабатывать и управлять  существующим и перспективным объемом движения
	Ускоренные процедуры экспорта и импорта, что обеспечивает более предсказуемые цепочки оформления экспорта; режим работы 24 часа / 7 дней в неделю

	Некоторые пункты перехода границы размещаются на ограниченной территории

Некоторое пункты перехода границы не соответствуют требованиям Недостаточно эффективно осуществляются  деятельность и операции Таможенной службы и Пограничной полиции 


	Модернизация и расширение существующих пунктов перехода границы
	72. Пункт пересечения границы Паланка 

Выделение территории в 1 гектар для размещения административного здания, вторичной зоны инспекции, помещения для установки системы ASYCUDA, туннеля для сканирования Х-лучами, обеспечение весами для определения веса  грузовых автомобилей, установка освещения для безопасности рабочей зоны и обустройства  

3-полосного подъезда
	2015


	Таможенная служба, Министерство транспорта и дорожной инфраструк-туры 
	Пункт пересечения границы Паланка модернизирован
	Ускоренный и безопасный пункт перехода через границы Паланка модернизирован

	
	
	73. Пункт перехода границы Унгурь

Обновление  технико-экономического обоснования и разработка проекта пункта перехода границы и подъездных дорог  к нему

Строительство пункта перехода  границы и подъездных дорог к нему 

Привлечение  к сотрудничеству украинской стороны для  подобных модернизаций с ее  стороны в зоне моста Унгурь
	2018
	Таможенная служба 
	Пункт перехода границы Унгурь построен
	Ускоренный и безопасный путь грузового автотранспорта через пункт перехода  границы Унгурь построен

	
	
	74. Реконструкция пунктов пропуска в соответствии с требованиями статьи 36 Закона № 215 от 4 ноября 2011 года о государственной границе Республики Молдова и приложением № 4 к Постановлению Правительства № 926 от 12 декабря 2012 г. «О внедрении Закона  № 215 от 4 ноября 2011 года о государственной границе Республики Молдова 
	2014
	Таможенная служба
	Облегчение пересечения государственной границы посредством приведения пунктов перехода границы в соответствие с требованиями Постановления Правительства 
№ 926 от 12 декабря 2012 г.
	Пункты перехода границы обустроены в соответствии с  положениями действующего законодательства

	III. Инвестиции частного сектора


	Молдова не имеет современных логистических центров для подготовки грузов и предоставления услуг с добавочной стоимостью
	Строительство Мульти-модального логистического центра в Кишинэу
	75. Разработка технико-экономического обоснования и предоставление предложений о финансировании строительства  Мультимодального логистического центра посредством частно-государственного партнерства
	2015
	Министерство экономики 
	Содействие торговле посредством диверсификации операционных возможностей
	Технико-экономическое  обоснование и частно-государственное партнерство определены

	
	
	76. Строительство и эксплуатация  Мультимодального логистического центра в Кишинэу частным сектором
	2018
	Министерство экономики 
	
	Мультимодавльной логистический центр в Кишинэу построен и действует

	
	Строительство Мульти-модального логистического центра при Международном аэропорте «Мэркулешть»
	77. Определение частно-государственного партнерства,  строительство и эксплуатация Мультимодального  логистического центра частным сектором
	2022
	Министерство экономики 
	
	Мультимодальный логистический центр при Международном аэропорте «Мэркулешть» построен и действует




Примечание. Инвестиционные проекты, указанные в Плане действий, включены в приложение к настоящей   Стратегии.

Воздействие и стоимость

Реализация настоящей Стратегии обеспечит Республику Молдова совершенной законодательной, нормативной и институциональной базой для развития внутренней и международной торговой логистики, а также развития пассажирских перевозок.
Кроме того, в случае реализации Стратегии в полном объеме, программа инвестиций в транспортную инфраструктуру обеспечит страну доступной и способной удовлетворить потребности граждан и предприятий транспортной сетью, при условии, что инфраструктура и в дальнейшем будет содержаться в надлежащем  порядке.
В случае нереализации законодательной, нормативной и институциональной реформ до или одновременно с инвестициями в инфраструктуру, не только сектор транспорта и логистики, но и экономика в целом потеряют большую часть преимуществ улучшенной инфраструктуры.

Использование имеющейся в Республике Молдова рабочей силы в процессе реализации инвестиционных программ будет положительно влиять на экономику посредством обеспечения рабочими местами на период выполнения работ. Реализация законодательной, нормативной и институциональной реформ будет способствовать улучшению инвестиционного климата, конкурентоспособности и сферы бизнеса в Республике Молдова.

Приблизительные стоимости реализации настоящей Стратегии составляют:

	№

п/п
	Наименование сектора
	Ориентировочная стоимость, 
млн. леев
	Ориентировочная стоимость, 
млн. евро

	1.
	Автомобильно-дорожный сектор (реабилитация, периодическое  содержание, ремонт)
	32894,00

(иностранные инвестиции – 19958)
	1761,00

(иностранные инвестиции – 1242)

	2.
	Железнодорожный сектор 
	8000,00
	500,00

	3.
	Авиационный сектор 
	880,00
	55,00

	4.
	Судоходный сектор 
	288,00
	18,00

	
	Содействие торговле
	1140,32
	71,27

	
	 Общая стоимость
	43202,32
	2405,27


Вышеприведенная таблица отражает ориентировочный объем инвестиций в текущих ценах, при курсе валют 16 молдавских леев – за 1 евро. Дополнительно к данным стоимостям для содержания инфраструктуры необходимо ежегодно выделять около 10-12% от первоначальной стоимости.

Для текущего содержания, примерно каждые 5-6 лет необходимо выделять 25% от первоначальной стоимости.
Финансирование автодорожного сектора

Главным условием финансирования дорожных инвестиционных проектов, выдвинутым международными финансовыми организациями, является реформа системы содержания и существенное увеличение финансирования на содержание автомобильных дорог, в том числе изменение Закона о дорожном фонде. 29 декабря 2009 года Закон о дорожном фонде был изменен и предусматривал выделение в фонд не менее 50 % в 2010 году, 65 % – в 2011 году, 80 % – в 2012 году, а также в последующие годы от общего объема акцизов на подакцизные нефтепродукты и соответственно распределенные на содержание автомобильных дорог.

На основании ранее установленных ставок акцизов был спрогнозирован следующий сценарий финансирования автодорожного сектора для реабилитации автомобильных дорог Республики Молдова, представленный в следующей таблице.

Сценарий финансирования автомобильно-дорожного сектора

млн. молдавских  леев

	№

п/п
	Наименование  показателей 
	Год

	
	
	2013
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022

	1.
	Общий объем  Дорожного фонда 
	1245
	1346
	1500
	1650
	1815
	1995
	2195
	2415
	2655
	2920

	2.
	Иностранные инвестиции
	950
	2488
	3072
	2992
	1952
	1944
	1944
	1920
	1384
	1312

	3.
	Выделение из Дорожного фонда средств на содержание 
	640
	660
	680
	700
	720
	720
	700
	680
	660
	640

	4.
	Выделение из Дорожного фонда средств на текущее содержание и ремонт *
	605
	686
	820
	950
	1095
	1275
	1495
	1735
	1995
	2280

	5.
	Итого пунктов  (2) и (4) настоящей таблицы
	1555
	3174
	3892
	3942
	3047
	3219
	3439
	3655
	3379
	3592


	6.
	Длина реабилитированных национальных автомобильных дорог по годам, км
	100
	270
	320
	340
	350
	350
	330
	360
	320
	350

	7.
	Длина реабилитированных национальных автомобильных дорог с нарастающим итогом, км
	100
	370

	690
	1030
	1385
	1735
	2110
	2480
	2840
	3090

	8.
	Длина отремонтированных местных автомобильных дорог по годам, км
	300
	340
	410
	425
	425
	430
	435
	440
	430
	550

	9.
	Длина отремонтированных автомобильных дорог с нарастающим итогом, км
	300
	640
	1050
	1475
	1900
	2330
	2765
	3205
	3635
	4185


миллионов евро

	 №

п/п
	Наименование показателей
	Год

	
	
	2013
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022

	1.
	Общий объем Дорожного фонда 
	78
	84
	94
	103
	113
	125
	137
	151
	166
	183

	2.
	Иностранные инвестиции
	60
	155
	192
	187
	120
	120
	120
	120
	86
	82

	3.
	Выделение из Дорожного фонда средств на содержание 
	40
	41
	42
	44
	45
	45
	44
	42
	41
	40

	4.
	Выделение из Дорожного фонда средств на текущее содержание и ремонт *
	37
	43
	51
	59
	68
	79
	94
	108
	124
	142

	5.
	Итого пунктов  (2) и (4) настоящей таблицы
	97
	198
	243
	246
	188
	199
	214
	228
	210
	224

	6.
	Длина реабилитированных национальных автомобильных дорог по годам, км
	100
	270
	320
	340
	355
	350
	375
	370
	360
	250

	7.
	Длина реабилитированных национальных автомобильных дорог с нарастающим итогом, км
	100
	370
	690
	1030
	1385
	1735
	2110
	2480
	2840
	3090

	8.
	Длина отремонтированных местных автомобильных дорог по годам, км
	300
	340
	410
	425
	425
	430
	435
	440
	430
	550

	9.
	Длина отремонтированных автомобильных дорог с нарастающим итогом, км
	300
	640
	1050
	1475
	1900
	2330
	2765
	3205
	3635
	4185


*Для компенсации недостаточного содержания, которое привело к значительной деградации сети автомобильных дорог

Примечания:

Пункт 1: Тенденция отражает постепенное ежегодное увеличение акцизов на топливо в размере 10% в течение 2013-2022 годов для достижения уровней - на бензин 4,150 леев/тонна, на дизельное топливо 3,470 леев/тонна.
Рост средств Дорожного фонда основывается на перспективной интенсивности движения, прогнозируемой в  настоящей Стратегии, учитывая выделение в фонд 80% от общего объема акцизов на нефтепродукты. Учтены и другие сборы Дорожного фонда. 


Пункт 2: Иностранные инвестиции до 2022 года выделяются для реабилитации сети национальных автомобильных дорог.

Пункт 3: Объем выделенных из Дорожного фонда средств на содержание автомобильных дорог рассчитан исходя из объема существующего Дорожного фонда на 2013 год. Значение включает работы по периодическому содержанию, обеспечение безопасности дорожного движения, проектные работы, разработку нормативных документов, приобретение специальных машин и оборудования для содержания и управления автомобильными дорогами, а также для контроля осевых нагрузок.

Пункт 4: Выделение оставшихся средств в Дорожном фонде на периодическое содержание и ремонт автомобильных дорог.
Пункт 5: Цифры указывают объем средств, выделенных из Дорожного фонда, и иностранных инвестиций для реабилитации национальных дорог и ремонта местных автомобильных дорог.

Пункт 6: Цифры указывают количество километров,  ежегодно реабилитированных за счет имеющихся средств. Средняя стоимость 1 км реабилитированных  национальных автомобильных дорог  составляет 530000 евро (без НДС).
Пункт 7: Общая протяженность реабилитированных национальных автомобильных дорог.
Пункт 8: Цифры указывают количество километров,  ежегодно отремонтированных за счет имеющихся средств. Средняя  стоимость 1 км местных дорог составляет 125000 евро (без НДС).
Пункт 9: Общая протяженность отремонтированных местных автомобильных дорог. 

Обменный курс, представленный  в таблице выше, равен 16 молдавских леев за 1 евро.

На следующей диаграмме указано последовательное увеличение средств Дорожного фонда.

Средства Дорожного фонда в соответствии с ростом акцизов на нефтепродукты на  установленном уровне
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Этапы реализации И ПРЕДВАРИТЕЛЬНый график
Реализация настоящей Стратегии предусмотрена на период 2013-2022 годов и делится на три этапа: краткосрочный (2015 г.), среднесрочный (2018 г.) и долгосрочный (2022 г.), действия которых во многом зависят от имеющихся финансовых средств и от ограниченных возможностей организаций, ответственных за реализацию. Большая часть задач была определена для реализации в период до 2020 или 2022 года.

В планы действий включены мероприятия по реализации, показатели достижений и сроки их выполнения.

процедуры Мониторинга

Мониторинг и оценка

Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры является ответственным за мониторинг реализации настоящей Стратегии.

Органы, ответственные за реализацию Плана действий, должны ежегодно представлять, до 30 января, Министерству транспорта и дорожной инфраструктуры отчеты о ходе реализации Стратегии и, при необходимости, предложения, рекомендации и способы их согласования. Результаты оценок будут способствовать улучшению методов реализации настоящей Стратегии. Таким образом, будет проведена оценка воздействия предпринятых действий, а также будут выявлены прогрессы или  отставания, зарегистрированные в  процессе реализации.

Ежегодно, до 15 февраля, Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры должно представлять Правительству  отчет.

В процессе реализации могут появиться факторы, которые невозможно было предусмотреть в процессе разработки и утверждения Стратегии (например, левобережный регион реки Днестр). Исходя из этого, Стратегия должна быть восприимчива к постоянным изменениям, а главные стратегические направления следует сохранить на перспективу.

Существуют три группы показателей уровня реализации Стратегии:

показатели реформаторских действий;
секторальные показатели;
стратегические показатели.

Более детально эти показатели описаны ниже:

Показатели реформаторских действий

В Плане действий по внедрению настоящей Стратегии указаны специфические действия, которые необходимо реализовать. Данные действия будут способствовать реализации главных задач и распределены Правительством отраслевым учреждениям для реализации. Исходя из условия обеспечения достаточного финансирования, могут быть определены успехи учреждений,  ответственных за реализацию действий. Таким образом, необходимо ответить на следующие вопросы:

действие было выполнено в срок и в рамках бюджета?

если нет, то какова причина и как это можно  исправить?

Ежегодно, для обеспечения устойчивости реализации Стратегии необходимо определить действия по уменьшению эффектов, вызванных превышением сроков выполнения намеченных мероприятий.

Для каждого сектора были определены секторальные показатели.

Секторальные показатели

Секторальные показатели были отобраны из числа наиболее признанных в международной практике в качестве показателей достижений. Конкретные показатели представлены в рубрике «Показатели результативности» для  каждого стратегического действия.

Достижения, оцениваемые данными показателями, подлежат ежегодному мониторингу.

Стратегические показатели

Для обеспечения правильного перспективного подхода во всех сегментах экономики развитие секторов должно быть равномерным. В то же время для определения общего воздействия внедряемой Стратегии показатели уровня реализации должны представлять общую перспективу прогресса реформ. Более конкретно эти показатели используются с целью:
проведения классификации по среднему уровню с ЕС как с учетом показателя глобальной конкурентоспособности качества инфраструктуры, а также  индекса эффективности логистики до 2022 года. А именно:

значение индекса эффективности логистики для таможенных операций – 2.55 до 2022 г.;

значение индекса эффективности логистики по компетентности в логистике – 2.50 до 2022 г.

                      Приложение 

к Стратегии  транспорта и логистики 

на 2012-2022 годы

Приоритизация инвестиционных проектов

	№
п/п 
	Сектор
	Наименование проекта
	Тип работ
	Предложение
	Ориенти-ровочная стои-мость,
млн. леев
	Ориенти-ровочная стоимость,
млн. евро


	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1.
	Таможенный
	Электронная система «Единое окно» и Новая компьютеризированная транзитная система (НКТС)
	Установка / внедрение / программное обеспечение
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	64.00
	4.00

	2.
	Автодорожный
	*R33: Хынчешть - Лэпушна - M1
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры 
	368.00
	23.00

	3.
	Автодорожный
	*M3: объездная дорога с. Слобозия Маре, с.Кышлица -Прут и с. Джюрджюлешть 
	Новое строительство
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	352.00
	22.00

	4.
	Судоходный
	Проектирование и строительство станции для сбора, переработки и использования отходов с борта судов 
	Проектирование, строительство и оснащение
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	В соответствии с проектом

	5.
	Автодорожный
	R1: Корнешть - Унгень (км 74 – км 96)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры


	304.00
	19.00

	6.
	Автодорожный
	*R14: Бэлць – Сэрэтень (км 26-км 38, км 43-км 61, км 64-67)
	Реабилитация и модернизация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	608.00
	38.00

	7.
	Автодорожный
	*R6: M1 - Яловень (км 0 – 
км 7)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	160.00
	10.00

	8.
	Железнодо-рожный
	Модернизация локомотивных дизельных двигателей 
	Модернизация
	ГП «Calea Ferată din Moldova»
	560.00
	35.00

	9.
	Автодорожный
	*R16: Бэлць – Фэлешть – Скулень (км 5- км 59)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	560.00
	35.00

	10.
	Автодорожный
	M3: Порумбрей – Чимишлия (км 34 – км 60)
	Новое строительство
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	608.00
	38.00

	11.
	Автодорожный
	M3: объездная дорога г. Комрат
	Новое строительство
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	272.00
	17.00

	12.
	Автодорожный
	M3: объездная дорога г. Вулкэнешть
	Новое строительство
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	144.00
	9.00

	13.
	Автодорожный
	*M21: объездная дорога г. Кишинэу (км 6 – км 15)
	Реабилитация и модернизация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	400.00
	25.00

	14.
	Автодорожный
	*M1: объездная дорога г. Кишинэу (км 6 – км 14)
	Реабилитация и модернизация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	256.00
	16.00

	15.
	Автодорожный
	*R9: Сорока – Арионешть – Могилев Подольский (участок Сорока – Арионешть) 
	Реабилитация 
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	256.00
	16.00

	16.
	Таможенный
	Пункт перехода  границы Леушень
	Расширение подъездной дороги от 1 до 3 полос, установка стационарной системы сканирования

	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	96.00
	6.00

	17.
	Автодорожный
	*R13: Бэлць – Гура Каменчий (км 1- км 41)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	496.00
	31.00

	18.
	Автодорожный
	M14: Бравича – Кишинэу (км 806 – км 856)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	391.04
	24.44

	19.
	Автодорожный
	M14: Бэлць - Бравича (км 725 – км 806)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	651.84
	40.74

	20.
	Автодорожный
	*R34: Хынчешть – Леова – Кахул – Слобозия Маре
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	1248.00
	78.00

	21.
	Автодорожный
	R1: Унгень – Скулень (км 105- км 127)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	85.76
	5.36

	22.
	Автодорожный
	R2: Кишинэу – Анений Ной (км 5 – км 34)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	224.00
	14.00

	23.
	Железнодо-рожный
	Модернизация локомотивов серии CME-3 и серии ТE10М
	Модернизация
	ГП «Calea Ferată din Moldova»
	1664.00
	104.00

	24.
	Автодорожный
	M3: Кишинэу – Порумбрей (км 0 – км 34)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	316.96
	19.81

	25.
	Автодорожный
	R37: Чадыр-Лунга – Комрат (км 5 – км 36)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	269.60
	16.85

	26.
	Автодорожный
	R20: Резина - Орхей - Кэлэрашь (км 0 – км 112)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	608.00
	38.00

	27.
	Автодорожный
	R26: Кэушень - Чимишлия (км 27 – км 95)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры


	373.92
	23.37

	28.
	Автодорожный
	R7: Сорока – Рышкань (км 13 – км 62)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	469.60
	29.35

	29.
	Автодорожный
	M21: Кишинэу – Дубэсарь (км 15 – км 42)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	187.84
	11.74

	30.
	Автодорожный
	R38: Балабань – Кахул (км 34 – км 71)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	290.40
	18.15

	31.
	Таможенный
	Новый таможенный пост Кишинэу
	Новое строительство, другое 
месторасположение  
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	185.44
	11.59

	32.
	Автодорожный
	*R3: Кишинэу – Хынчешть – Чимишлия – Басарабяска  
(км 30– км 70)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	384.00
	24.00

	33.
	Таможенный
	Пункт перехода границы Паланка
	Расширение подъездной дороги от 1 до 3 полос, установка стационарной системы сканирования
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	184.16
	11.51

	34.
	Авиационный
	Модернизация Аэропорта Кишинэу
	Расширение пассажирского терминала
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	848.00
	53.00

	35.
	Автодорожный
	M14: Единец – Бэлць (км 655 – км 725)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	928.00
	58.00

	36.
	Автодорожный
	M14: Крива – Единец (км 591 – км 655)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	688.00
	43.00

	37.
	Автодорожный
	R30: Анений Ной – Штефан Водэ, (км 20 – км 29, км 33 – км 37, км 46 – км 50)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	155.04
	9.69

	38.
	Автодорожный
	R30: объездная дорога с. Григорьевка  
	Новое строительство
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	74.72
	4.67

	39.
	Автодорожный
	M14: Кишинэу – Гура Быкулуй (км 856 – км 911)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	464.48
	29.03

	40.
	Железнодо-рожный
	Участок железной дороги Кахул - Джюрджюлешть
	Окончание строительства
	ГП «Calea Ferată din Moldova»
	320.00
	20.00

	41.
	Автодорожный
	R30: Анений Ной – Штефан Водэ (км 0 – км 12)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	100.00
	6.25

	42.
	Автодорожный
	R30: объездная дорога 
с. Троица Ноуэ 
	Новое строительство
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	70.40
	4.40

	43.
	Автодорожный
	R30:  объездная дорога 
г. Кэушень 
	Новое строительство 
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	94.72
	5.92

	44.
	Таможенный
	Пункт перехода границы Унгурь
	Строительство нового пункта перехода  границ и подъездных дорог к нему
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	576.00
	36.00

	45.
	Автодорожный
	R26: Кэушень - Чимишлия (км 95 – км 107)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	56.00
	3.50

	46.
	Автодорожный
	R9: Арионешть – Отачь (км 31 – км 41)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	45.92
	2.87

	47.
	Автодорожный
	R47: Чимишлия – Сэрата Ноуэ (км 0 – км 40)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	320.00
	20.00

	48.
	Железнодо-рожный
	Капитальный ремонт железнодорожных путей
	Капитальный ремонт
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры


	1248.00
	78.00

	49.
	Автодорожный
	R13: Гура Каменчий – Резина (км 41 – км 98)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	388.00
	24.25

	50.
	Судоходный
	Возобновление судоходства на реках  Днестр и  Прут
	Разработка технико-экономического обоснования и проекта работ для обеспечения безопасной навигации (очистка русла, установка сигнализации, работы по обустройству набережных и т.д.)
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	В соответствии с проектом

	51.
	Железнодо-рожный
	Перевалочный терминал Унгень
	Новое строительство
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	320.00
	20.00

	52.
	Таможенный
	Пункт перехода границы Унгень
	Установка системы сканирования грузовых вагонов
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	34.72
	2.17

	53.
	Железнодо-рожный
	Создание национальной компании вагонов
	Подвижной состав
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	240.00
	15.00

	54.
	Автодорожный
	R36: Чадыр-Лунга – Комрат (км 39 – км 63)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	188.00
	11.75

	55.
	Автодорожный
	R46: Плешень – Яргара (км 0 – км 10)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	81.60
	5.10

	56.
	Автодорожный
	R8: Отачь – Единец (км 0 – км 56)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	441.60
	27.60

	57.
	Железнодо-рожный
	Управление интермодальных услуг
	Платформы для контейнеров 
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	32.00
	2.00

	58.
	Железнодо-рожный
	Приобретение пассажирских вагонов
	Закупка
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	2560.00
	160.00

	59.
	Авиационный
	Грузовой терминал Кишинэу
	Новое строительство
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	32.00
	2.00

	60.
	Железнодо-рожный
	Приобретение машин для выполнения работ по содержанию железнодорожных путей
	Закупка
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	176.00
	11.00

	61.
	Логистический
	Мультимодальный логистический центр Кишинэу
	Новое строительство
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	480.00
	30.00

	62. 
	Железнодо-рожный
	Строительство железнодорожного подъезда к логистическому центру Кишинэу
	Новое строительство
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	32.00
	2.00

	63.
	Логистический
	Мультимодальный логистический центр Мэркулешть
	Новое строительство
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	267.20
	16.7


.
*Участки дорог, требующие реабилитации согласно состоянию поверхности покрытия (IRI) и  внутренней норме доходности (IRR), были предложены Правительством Республики Молдова для финансирования Европейскому инвестиционному банку и Европейскому банку реконструкции и развития. 
Приоритизация автодорожных проектов

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1.
	*R33: Хынчешть - Лэпушна - M1
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	368.00
	23.00

	2.
	*M3: объездная дорога с. Слобозия Маре, с.Кышлица -Прут и с. Джюрджюлешть 
	Новое строительство
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	352.00
	22.00

	3.
	R1: Корнешть - Унгень (км 74 – км 96)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	304.00
	19.00

	4.
	*R14: Бэлць – Сэрэтень (км 26-км 38, км 43-км 61, км 64-км67)
	Реабилитация и модернизация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	608.00
	38.00

	5.
	*R6: M1 - Яловень (км 0 – км 7)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	160.00
	10.00

	6.
	*R16: Бэлць – Фэлешть – Скулень (км 5- км 59)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	560.00
	35.00

	7.
	M3: Порумбрей – Чимишлия (км 34 – км 60)
	Новое строительство
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	608.00
	38.00

	8.
	M3: объездная дорога г. Комрат
	Новое строительство
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	272.00
	17.00

	9.
	M3: объездная дорога г. Вулкэнешть
	Новое строительство
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	144.00
	9.00

	10.
	*M21: объездная дорога г. Кишинэу (км 6 – км 15)
	Реабилитация и модернизация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	400.00
	25.00

	11.
	*M1: объездная дорога г. Кишинэу (км 6 – км 14)
	Реабилитация и модернизация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	256.00
	16.00

	12.
	*R9: Сорока – Арионешть – Могилев Подольский (участок Сорока – Арионешть) 
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	256.00
	16.00

	13.
	M14: Бравича – Кишинэу (км 806 – км 856) 
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	496.00
	31.00

	14.
	*R13: Бэлць – Гура Каменчий (км 1- км 41)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры


	391.04
	24.44

	15.
	M14: Бэлць - Бравича (км 725 – км 806)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	651.84
	40.74

	16.
	*R34: Хынчешть – Леова – Кахул – Слобозия Маре
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	1248.00
	78.00

	17.
	R2: Унгень – Скулень (км 105- км 127)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	85.76
	5.36

	18.
	R2: Кишинэу – Анений Ной (км 5 – км 34)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	224.00
	14.00

	19.
	M3: Кишинэу – Порумбрей (км 0 – км 34)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	316.96
	19.81

	20.
	R37: Чадыр-Лунга – Комрат (км 5 – км 36)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	269.60
	16.85

	21.
	R20: Резина - Орхей - Кэлэрашь (км 0 – км 112)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	608.00
	38.00

	22.
	R26: Кэушень - Чимишлия (км 27 – км 95)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	373.92
	23.37

	23.
	R7: Сорока – Рышкань (км 13 – км 62)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	469.60
	29.35

	24.
	M21: Кишинэу – Дубэсарь (км 15 – км 42)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	187.84
	11.74

	25.
	R38: Балабань – Кахул (км 34 – км 71)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	290.40
	18.15

	26.
	*R3: Кишинэу – Хынчешть – Чимишлия – Басарабяска  (км 30– км 70)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	384.00
	24.00

	27.
	M14: Единец – Бэлць (км 655 – км 725)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	928.00
	58.00

	28.
	M14: Крива – Единец (км 591 – км 655)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	688.00
	43.00

	29.
	R30: Анений Ной – Штефан Водэ, (км 20 – км 29, км 33 – км 37, км 46 – км 50)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	155.04
	9.69

	30.
	R30: объездная дорога с. Григорьевка  
	Новое строительство
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	74.72
	4.67

	31.
	M14: Кишинэу – Гура Быкулуй (км 856 – км 911) 
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	464.48
	29.03

	32.
	R30: Анений Ной – Штефан Водэ 
(км 0 – км 12)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	100.00
	6.25

	33.
	R30: объездная дорога с. Троица Ноуэ 
	Новое строительство
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	70.40
	4.40

	34.
	R30:  объездная дорога г. Кэушень 
	Новое строительство
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры
	94.72
	5.92

	35.
	R26: Кэушень - Чимишлия (км 95 – км 107)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	56.00
	3.50

	36.
	R9: Арионешть – Отачь (км 31 – км 41)
	Реабилитация
	Министерство транспорта и дорожной инфраструктуры 
	45.92
	2.87

	37.
	R47: Чимишлия – Сэрата Ноуэ (км 0 – км 40)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	320.00
	20.00

	38.
	R13: Гура Каменчий – Резина (км 41 – км 98)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	388.00
	24.25

	39.
	R36: Чадыр-Лунга – Комрат (км 39 – км 725)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	188.00
	11.75

	40.
	R46: Плешень – Яргара (км 0 – км 10)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	81.60
	5.10

	41.
	R8: Отачь – Единец (км 0 – км 56)
	Реабилитация
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	441.60
	27.60


* Участки дорог, требующие реабилитации согласно состоянию поверхности покрытия (IRI) и  внутренней норме доходности (IRR),  были предложены Правительством Республики Молдова для финансирования Европейскому инвестиционному банку и Европейскому банку реконструкции и развития.  
Приоритизация железнодорожных проектов

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1.
	Модернизация дизельных двигателей локомотивов
	Модернизация
	ГП «Calea Ferată din Moldova»
	560.00
	35.00

	2.
	Модернизация локомотивов серии СМЭ-3 и серии ТЭ-10М
	Модернизация
	ГП «Calea Ferată din Moldova»
	1664.00
	104.00

	3.
	Кахул - Джюрджюлешть
	Окончание строительства
	ГП «Calea Ferată din Moldova»
	320.00
	20.00

	4.
	Капитальный ремонт железнодорожных путей
	Капитальный ремонт
	ГП «Calea Ferată din Moldova»
	1248.00
	78.00

	5.
	Терминал по перегрузке грузов Унгень
	Новое строительство
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	320.00
	20.00

	6.
	Учреждение национальной вагонной компании
	Подвижной состав
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	240.00
	15.00

	7.
	Управление мультимодальными услугами 
	Платформы для контейнеров 
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	32.00
	2.00

	8.
	Закупка пассажирских вагонов
	Закупка
	ГП «Calea Ferată din Moldova»
	2960.00
	185.00

	9.
	Приобретение трех машин для выполнения работ  по содержанию путей
	Новое строительство
	ГП «Calea Ferată din Moldova»
	32.00
	2.00

	10.
	Строительство железнодорожного подъезда к  Мультимодальному логистическому  центру Кишинэу
	Новое строительство
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	560.00
	35.00


Приоритизация  таможенных и  логистических проектов
	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1.
	Электронная система «Единое окно» и Новая компьютеризированная транзитная система  (НКТС)
	Установка/внедрение/программное обеспечение
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	64.00
	4.00

	2.
	Пункт перехода границы  Леушень
	Уширение подъездной автомобильной дороги от 1 до 3 полос движения, установка стационарной системы сканирования
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	96.00
	6.00

	3.
	Внутренний таможенный пост Кишинэу
	Новое строительство, другое местоположение
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	185.44
	11.59

	4.
	Пункт перехода  границы Паланка
	Уширение подъездной автомобильной дороги от 1 до 3 полос движения, установка стационарной системы сканирования
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	181.16
	11.51

	5.
	Пункт перехода  границы Унгурь
	Строительство нового пункта перехода границы и подъезда к нему
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	576.00
	36.00

	6.
	Пункт перехода границы Унгень
	Установка системы сканирования грузовых вагонов
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	34.72
	2.17

	7.
	Мультимодальный логистический центр Кишинэу
	Новое строительство
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	480.00
	30.00

	8.
	Мультимодальный логистический центр Мэркулешть
	Новое строительство
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	267.20
	16.7


Приоритизация проектов авиационного сектора

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1.
	Модернизация Международного аэропорта Кишинэу
	Развитие пассажирского терминала
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	848.00
	53.00

	2.
	Грузовой терминал Кишинэу
	Новое строительство
	Trade and Transport Facilitation Asseccment
	32.00
	2.00


Приоритизация проектов судоходного сектора

	1
	2
	3
	4
	5

	1.
	Проектирование и строительство станции по выгрузке отходов с борта кораблей и их последующей переработке и использованию
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