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Anexă 

la Regulile de înmatriculare a 

autovehiculelor și remorcilor
CRITERII PENTRU CLASIFICAREA VEHICULELOR, TIPURI DE VEHICULE 
ȘI TIPURI DE CAROSERIE


1. CLASIFICAREA ÎN CATEGORII DE VEHICULE

Categoriile de vehicule se clasifică  după cum urmează:

1.1. Categoria L – vehicule motorizate cu două, trei sau patru roţi

1.1.1. Categoria L1e – vehicule motorizate uşoare cu două roţi a căror viteză maximă prin construcţie nu depăşeşte 45 km/h şi care sînt echipate cu un motor cu ardere internă cu cilindreea de cel mult 50 cm3 sau cu un motor electric a cărui putere nominală continuă este de cel mult 4 kW și masa maximă = masa admisibilă din punct de vedere tehnic declarată de producător.

Vehiculele din categoria L1e se clasifică în două subcategorii:

a) L1e-A (biciclete cu motor, proiectate pentru pedalare, dotate cu un mod de propulsie auxiliar, cu scopul principal de a ajuta la pedalare, puterea de ieșire a sistemului auxiliar de propulsie fiind întreruptă în momentul în care vehiculul atinge o viteză ≤ 25 km/h și puterea nominală sau netă continuă maximă (1) ≤ 1 000 W; bicicletă cu motor cu trei sau patru roți care corespunde criteriilor specifice suplimentare de subclasificare este considerată echivalentă din punct de vedere tehnic cu un vehicul L1e-A cu două roți);

b) L1e-B (mopede cu două roţi, orice alt vehicul din categoria L1 care nu poate fi clasificat la subcategoria L1e-A).

1.1.2. Categoria L2e – mopede, respectiv vehicule cu trei roţi, a căror viteză maximă prin construcţie nu depăşeşte 45 km/h şi care sînt echipate cu un motor cu aprindere prin scînteie a cărui cilindree este de cel mult 50 cm3, sau cu un alt motor cu ardere internă a cărui putere maximă netă este de cel mult 4 kW, sau cu un motor electric a cărui putere nominală continuă este de cel mult 4 kW, avînd masa în ordine de mers de cel mult 270 kg şi fiind echipat cu maximum două locuri şezînd, inclusiv locul conducătorului.

Vehiculele din categoria L2e se clasifică în următoarele două subcategorii:

a) L2e-P (mopede cu trei roți destinate transportului de pasageri);

b) L2e-U (mopede cu trei roți proiectate pentru scopuri utilitare, concepute exclusiv pentru transportul de marfă, dotate cu o platformă de încărcare deschisă sau închisă, practic plană și orizontală, ce îndeplinește următoarele criterii: lungime platformă × lățime platformă ≥ 0,3 × lungime vehicul × lățime maximă vehicul, sau o suprafață de încărcare echivalentă care corespunde definiției de mai sus utilizată pentru montarea mașinilor și/sau echipamentelor, și proiectate cu o suprafață de încărcare care este separată în mod clar printr-un perete despărțitor rigid de zona rezervată ocupanților vehiculului și care poate transporta un volum minim 600 mm3).

1.1.3. Categoria L3e – motociclete, respectiv vehicule cu două roţi, care nu pot fi clasificate ca aparţinînd categoriei L1e, cu masa maximă = masa admisibilă din punct de vedere tehnic declarată de producător.

Vehiculele din categoria L3e se clasifică în următoarele subcategorii:

a) conform performanţelor motocicletelor:

· L3e-A1 (motociclete cu performanţe reduse, echipate cu un motor cu ardere internă cu cilindreea de cel mult 125 cm3, avînd puterea nominală sau netă continuă maximă 11 kW şi raportul putere/masă de cel mult 0,1 kW/kg);

· L3e-A2 (motocilete cu performanţe medii, avînd puterea nominală sau netă continuă maximă 35 kW şi raportul putere/masă de cel mult 0,2 kW/kg);

· L3e-A3 (motociclete cu performanţe ridicate, care nu pot fi clasificate conform criteriilor de clasificare L3e-A1 sau L3e-A2);

b) conform utilizării speciale:

· L3e-A1E, L3e-A2E sau L3e-A3E (motociclete „enduro”, avînd înălţimea scaunului de cel puţin 900 mm, garda la sol de cel puţin 310 mm, raportul de transmisie total în ultima treaptă de viteză (raportul de transmisie primar x raportul de transmisie secundar în ultima treaptă de viteză x raportul de transmisie final) de cel puţin 6,0, masa în ordine de mers plus masa bateriei de propulsie, în caz de propulsie electrică sau electrică hibridă, de cel mult 140 kg şi fără loc şezînd pentru pasager;

· L3e-A1T, L3e-A2T  sau L3e-A3T (motociclete „trial”, avînd înălţimea scaunului de cel mult 700 mm, garda la sol de cel puţin 280 mm, capacitatea rezervorului de carburant de cel mult 4 litri, raportul de transmisie total în ultima treaptă de viteză (raportul de transmisie primar x raportul de transmisie secundar în ultima treaptă de viteză x raportul de transmisie final) de cel puţin 7,5, masa în ordine de mers de cel mult 100 kg şi fără loc şezînd pentru pasager.

1.1.4. Categoria L4e – motociclete cu două roţi, cu ataş (vehicule motorizate de bază cu două roţi care îndeplinesc criteriile de clasificare în categorii şi subcategorii ale unui vehicul din categoria L3e, echipate cu ataş, cu maximum patru locuri șezînd, inclusiv cel al conducătorului, pe motocicleta cu ataș avînd maximum două locuri şezînd pentru pasagerii din ataş și masa maximă = masa admisibilă din punct de vedere tehnic declarată de producător).

1.1.5. Categoria L5e – tricicluri motorizate, respectiv vehicule prevăzute cu trei roţi, care nu pot fi clasificate ca vehiculele din categoria L2e, avînd masa în ordine de mers de cel mult 1000 kg și fiind echipate cu maximum cinci locuri șezînd, inclusiv cel al conducătorului.

Vehiculele din categoria L5e se clasifică în două subcategorii:

a) L5e-A (triciclu destinat în principal transportului de pasageri);

b) L5e-B (triciclu utilitar, destinat exclusiv transportului de mărfuri, proiectat ca vehicul utilitar și caracterizat printr-un habitaclu închis pentru conducător și pasageri, accesibil prin maximum trei părți, echipat cu maximum două locuri șezînd, inclusiv cel al conducătorului, conceput exclusiv pentru transportul de marfă, dotat cu o platformă de încărcare deschisă sau închisă, practic plană și orizontală, ce îndeplinește următoarele criterii:  lungime platformă × lățime platformă ≥ 0,3 × lungime vehicul × lățime vehicul, sau  o suprafață de încărcare echivalentă care corespunde definiției de mai sus, concepută pentru montarea de mașini și/sau echipamente, și  proiectat cu o suprafață de încărcare care este separată în mod clar printr-un perete despărțitor rigid de zona rezervată ocupanților vehiculului și care poate transporta un volum minim 600 mm3).

1.1.6. Categoria L6e – cvadricicluri uşoare, respectiv vehicule cu patru roţi, a căror masă în ordine de mers este de cel mult 425 kg, avînd viteza maximă constructivă de cel mult 45 km/h, fiind echipate cu un motor cu aprindere prin scînteie cu cilindreea de cel mult 50 cm3 şi cu maximum două locuri şezînd, inclusiv cel al conducătorului.

Vehiculele din categoria L6e se clasifică în două subcategorii:

a) L6e-A (vehicule rutiere de tip „Quad” uşoare, care nu îndeplinesc criteriile specifice de clasificare pentru vehiculele din subcategoria L6e-B, avînd puterea nominală sau netă continuă maximă de cel mult 4 Kw);

b) L6e-B (cvadrimobile uşoare, avînd compartimentul închis pentru conducător şi pasageri, accesibil prin maximum trei laturi şi puterea nominală sau netă continuă maximă de cel mult 6 Kw) care, la rîndul său, se clasifică în alte două subcategorii:

· L6e-BP (cvadrimobile uşoare pentru transportul de pasageri – vehicule destinate în principal transportului de pasageri);

· L6e-BU (cvadrimobile uşoare pentru scopuri utilitare, concepute exclusiv pentru transportul de marfă, dotate cu o platformă deschisă sau închisă de încărcare, practic plană și orizontală, ce îndeplinește următoarele criterii: lungime platformă × lățime platformă ≥ 0,3 × lungime vehicul × lățime vehicul, sau o suprafață de încărcare echivalentă care corespunde definiției de mai sus utilizată pentru montarea mașinilor și/sau echipamentelor, și proiectate cu o suprafață de încărcare care este separată în mod clar printr-un perete despărțitor rigid de zona rezervată ocupanților vehiculului și  care poate transporta un volum minim 600 mm3). 

1.1.7. Categoria L7e – cvadricicluri grele, respectiv vehicule cu patru roți, altele decît cvadriciclurile uşoare (categoria L6e), avînd masa vehiculului în ordine de mers de cel mult 450 kg pentru transportul de persoane sau 6000 kg pentru transportul de mărfuri. 

Vehiculele din categoria L7e se clasifică în următoarele  subcategorii:

a) L7e-A (vehicule „Quad rutier greu”, care nu îndeplinesc criteriile specifice de clasificare pentru vehiculele din subcategoria L7e-B sau L7e-C şi care sînt proiectate pentru transportul de pasageri, avînd puterea nominală sau netă continuă maximă cel mult 15 Kw) cu subcategoriile:

-
L7e-A1 (vehicule „Quad” rutier greu A1”, care au maximum două locuri şezînd tip şa, inclusiv cel al conducătorului, avînd comanda direcţiei prin ghidon);

-
L7e-A2 (vehicule „Quad rutier greu A2”, care nu îndeplinesc criteriile specifice de clasificare pentru vehiculele din subcategoria L7e-A1, avînd maximum două locuri şezînd tip şa, inclusiv cel al conducătorului);

b) L7e-B (vehicule „Quad greu de teren”, care nu îndeplinesc criteriile specifice de clasificare pentru vehiculele din subcategoria L7e-C, avînd garda la sol de cel puţin 180 mm) cu subcategoriile:

· L7e-B1 (vehicule „Quad de teren”, care au maximum două locuri şezînd tip şa, inclusiv cel al conducătorului, comanda direcţiei prin ghidon, viteza maximă constructivă de cel mult 90 km/h şi raportul ampatament/gardă la sol de cel mult 6);

· L7e-B2 (vehicule „Buggy cu locuri alăturate”, altele decît cele din categoria L7e-B1, care au maximum trei locuri şezînd, dar nu tip şa, dintre care două poziţionate unul lîngă celălalt, inclusiv cel al conducătorului, avînd puterea nominală sau netă continuă maximă de cel mult 15 Kw şi raportul ampatament/gardă la sol de cel mult 8);

c) L7e-C (cvadrimobile grele, care nu îndeplinesc criteriile specifice de clasificare pentru vehiculele din subcategoria L7e-B, avînd compartimentul închis pentru conducător şi pasageri, accesibil prin maximum trei laturi, puterea nominală sau netă continuă maximă de cel mult 15 Kw şi viteza maximă constructivă de cel mult 90 km/h) cu subcategoriile:

- L7e-CP (cvadrimobile grele pentru transportul de pasageri, care nu îndeplinesc criteriile specifice de clasificare pentru vehiculele din subcategoria  L7e-CU, care au maximum patru locuri şezînd, dar nu tip şa, inclusiv cel al conducătorului);

- L7e-CU (cvadrimobile grele pentru scopuri utilitare, concepute exclusiv pentru transportul de marfă, dotate cu o platformă deschisă sau închisă de încărcare, practic plană și orizontală și care îndeplinește următoarele criterii:  lungime platformă × lățime platformă ≥ 0,3 × lungime vehicul × lățime vehicul, sau  o suprafață de încărcare echivalentă care corespunde definiției de mai sus proiectată pentru montarea de mașini și/sau echipamente și proiectat cu o suprafață de încărcare separată în mod clar printr-un perete despărțitor rigid de zona rezervată ocupanților vehiculului și suprafața de încărcare poate transporta un volum minim reprezentat de 600 mm3 și maximum două locuri șezînd, dar nu tip șa, inclusiv cel al conducătorului).

1.2. Categoria M: autovehicule concepute şi construite în principal pentru transportul persoanelor şi bagajelor acestora

1.2.1. Categoria M1: vehicule din categoria M, avînd cel mult opt locuri aşezate în plus faţă de locul aşezat al conducătorului auto.

Vehiculele care aparțin categoriei M1 nu au spațiu pentru pasageri în picioare.

Numărul locurilor așezate poate fi limitat la unul singur (de exemplu, locul așezat al conducătorului auto).

1.2.2. Categoria M2: vehicule din categoria M, avînd mai mult de opt locuri așezate în plus față de locul așezat al conducătorului auto și o masă maximă ce nu depășește 5 tone. Vehiculele care aparțin categoriei M2 pot avea spațiu pentru pasageri în picioare în plus față de locurile așezate.

1.2.3. Categoria M3: vehicule din categoria M, avînd mai mult de opt locuri așezate în plus față de locul așezat al conducătorului auto și o masă maximă ce depășește 5 tone.

Vehiculele care aparțin categoriei M3 pot avea spațiu pentru pasageri în picioare.

Pentru vehiculele din categoriile M2 și M3 care au o capacitate de transport mai mare de 22 de pasageri, cu excepţia conducătorului, se definesc următoarele trei clase:

– clasa I: orice vehicul cu suprafețe rezervate pasagerilor care călătoresc în picioare, permițînd astfel mişcarea frecventă a pasagerilor;

– clasa II: orice vehicul construit în principal pentru a transporta pasageri pe scaune și astfel conceput încît să permită transportul de pasageri care călătoresc în picioare pe un culoar central și, dacă este prevăzută, într-o zonă care nu depășește spațiul pentru două scaune duble;

– clasa III : orice vehicul construit exclusiv pentru a transporta pasageri pe scaune.

Pentru vehiculele din categoriile M2 și M3 a căror capacitate nu depăşeşte 22 de pasageri, cu excepţia conducătorului auto, se definesc următoarele două clase: 

– clasa A: orice vehicul conceput pentru a transporta pasageri care călătoresc în picioare; un vehicul din aceasta clasă are scaune și poate fi prevăzut cu amenajări pentru pasagerii care călătoresc în picioare;

– clasa B: orice vehicul care nu a fost conceput pentru a transporta pasageri care călătoresc în picioare; un vehicul din aceasta clasă nu este prevăzut cu amenajări pentru pasagerii care călătoresc în picioare.

1.3. Categoria N: autovehicule concepute și construite în principal pentru transportul mărfurilor

1.3.1. Categoria N1:  vehicule din categoria N avînd o masă maximă ce nu depășește 3,5 tone.

1.3.2. Categoria N2: vehicule din categoria N avînd o masă maximă care depășește 3,5 tone, dar care nu depășește 12 tone.

1.3.3. Categoria N3: vehicule din categoria N avînd o masă maximă ce depășește 12 tone.

1.3.4. În cazul unui vehicul tractor proiectat să tracteze o semiremorcă sau o remorcă cu axă centrală, masa ce se ia în considerare pentru clasificarea vehiculului este masa proprie a vehiculului tractor, la care se adaugă masa corespunzătoare sarcinii verticale statice maxime transferate vehiculului tractor de semiremorcă sau de remorcă cu axă centrală şi, după caz, masa maximă a încărcăturii proprii a vehiculului tractor.

1.4. Categoria O: remorci concepute și construite pentru transportul mărfurilor sau al persoanelor, precum și pentru cazarea persoanelor.

1.4.1. Categoria O1: vehicule din categoria O avînd o masă maximă ce nu depășește 0,75 tone.

1.4.2. Categoria O2: vehicule din categoria O avînd o masă maximă care depășește 0,75 tone, dar care nu depășește 3,5 tone.

1.4.3. Categoria O3: vehicule din categoria O avînd o masă maximă care depășește 3,5 tone, dar care nu depășește 10 tone.

1.4.4. Categoria O4: vehicule din categoria O avînd o masă maximă care depășește 10 tone.

1.4.5. În cazul unei semiremorci sau al unei remorci cu axă centrală, masa ce se ia în considerare pentru clasificarea remorcii corespunde sarcinii verticale statice maxime transmise la sol de către axa sau axele semiremorcii sau remorcii cu axă centrală cînd este cuplată la vehiculul tractor şi încărcată cu sarcina sa maximă.
2. Subcategorii de vehicule

2.1. Vehicule de teren

2.1.1. „Vehicul de teren” înseamnă un vehicul care aparține fie categoriei M, fie categoriei N, avînd caracteristici tehnice specifice care permit utilizarea acestuia în afara drumurilor normale.

Pentru aceste categorii de vehicule, se adaugă litera „G” ca sufix la litera și numărul de identificare ale categoriei de vehicul.

2.1.2. Vehiculele din categoriile M1 sau N1 se clasifică în subcategoria vehiculelor de teren dacă îndeplinesc în același timp următoarele condiții:

a) sînt echipate cu cel puţin o axă faţă şi cel puţin o axă spate, concepute să fie acţionate simultan, indiferent dacă o axă motoare poate fi decuplată;

b) sînt echipate cu cel puţin un mecanism de blocare a diferenţialului sau un mecanism cu efect similar;

c) pot să urce o rampă cu înclinarea de cel puțin 25% fără remorcă;

d) îndeplinesc cinci dintre următoarele șase cerințe:

1)  unghiul de atac este de cel puţin 25 de grade;

2) unghiul de degajare este de cel puţin 20 de grade;

3) unghiul de rampă este de cel puţin 20 de grade;

4) garda la sol sub axa faţă este de cel puţin 180 mm;

5) garda la sol sub axa spate este de cel puţin 180 mm;

6) garda la sol între axe  este de cel puţin 200 mm.

2.1.3. Vehiculele care aparțin categoriilor M2, N2 sau M3, a căror masă maximă nu depășește 12 tone, se clasifică în subcategoria vehiculelor de teren dacă îndeplinesc condiția stabilită la lit. a) sau condițiile stabilite la lit. b) și c):

a) toate axele lor sînt acționate simultan, indiferent dacă una sau mai multe axe motoare pot fi decuplate;

b): 1) cel puţin o axă faţă şi cel puţin o axă spate sînt concepute să fie acţionate simultan, indiferent dacă o axă motoare poate fi decuplată;

2) sînt echipate cu cel puţin un mecanism de blocare a diferenţialului sau un mecanism care are acelaşi efect;

3) pot să urce o rampă cu înclinarea de 25% fără remorcă;

c) îndeplinesc cel puțin cinci dintre următoarele șase cerințe, dacă masa lor maximă nu depășește 7,5 tone, și cel puțin patru, dacă masa lor maximă depășește 7,5 tone:

1) unghiul de atac este de cel puțin 25 grade;

2) unghiul de degajare este de cel puțin 25 de grade;

3) unghiul de rampă este de cel puțin 25 de grade;

4) garda la sol sub axa față este de cel puțin 250 mm;

5) garda la sol între axe este de cel puțin 300 mm;

6) garda la sol sub axa spate este de cel puțin 250 mm.

2.1.4. Vehiculele care aparțin categoriilor M3 sau N3, a căror masă maximă depășește 12 tone, se clasifică în subcategoria vehiculelor de teren dacă îndeplinesc condiția stabilită la lit. a) sau ambele condiții stabilite la lit. b) și c):

a) toate axele lor sînt acționate simultan, indiferent dacă una sau mai multe axe motoare pot fi decuplate;

b): 1) cel puțin jumătate din axe (sau două din cele trei axe, în cazul unui vehicul cu trei axe și, mutatis mutandis, în cazul unui vehicul cu cinci axe) sînt concepute să fie acționate simultan, indiferent dacă o axă motoare poate fi decuplată;

2) există cel puţin un mecanism de blocare a diferenţialului sau un mecanism cu efect similar;

3) pot să urce o rampă cu înclinarea de 25% fără remorcă;

c) îndeplinesc cel puţin patru dintre următoarele şase cerinţe:

1) unghiul de atac este de cel puţin 25 de grade;

2) unghiul de degajare este de cel puţin 25 de grade;

3) unghiul de rampă este de cel puţin 25 de grade;

4) garda la sol sub axa faţă este de cel puţin 250 mm;

5) garda la sol între axe este de cel puţin 300 mm;

6) garda la sol sub axa spate este de cel puţin 250 mm.

2.2. Procedură pentru a verifica dacă un vehicul poate fi clasificat în categoria vehiculelor de teren

a) Condiții de încercare pentru măsurări geometrice
2.2.1. Vehiculele aparținînd categoriei M1 sau N1 sînt fără încărcătură, cu un manechin al unui bărbat avînd percentila 50 instalat pe scaunul conducătorului auto și echipate cu lichid de răcire, lubrifianți, combustibil, scule, roată de rezervă (dacă acestea sînt echipamente originale furnizate de producător).

Manechinul poate fi înlocuit de un dispozitiv similar avînd aceeași masă.

2.2.2. Vehiculele, altele decît cele menționate la pct. 2.2.1, sînt încărcate pînă ajung la masa lor maximă tehnic admisibilă.

Repartizarea masei pe axe este astfel încît să reprezinte situația cea mai defavorabilă cu privire la respectarea criteriilor respective.

2.2.3. Un vehicul reprezentativ pentru tip este pus la dispoziția serviciului tehnic în condițiile specificate la pct. 2.2.1 sau 2.2.2. Vehiculul este oprit, roțile fiind orientate în linie dreaptă.

Suprafața pe care se efectuează măsurările este cît se poate de plană și de orizontală (înclinare maximă 0,5%).

b) Măsurarea unghiurilor de atac, de degajare și de rampă
2.2.4. Unghiul de atac se măsoară în conformitate cu pct. 6.10 din standardul SM SR ISO 612:2012 Vehicule rutiere. Dimensiuni ale automobilelor şi vehiculelor tractate. Termeni şi definiţii.

2.2.5. Unghiul de degajare se măsoară în conformitate cu pct. 6.11 din standardul SM SR ISO 612:2012.

2.2.6. Unghiul de rampă se măsoară în conformitate cu pct. 6.9 din standardul SM SR ISO 612:2012.

2.2.7. La măsurarea unghiului de degajare, dispozitivele de protecție antiîmpănare spate care se pot regla în înălțime pot fi plasate în poziția superioară.

2.2.8. Prevederea de la pct. 2.3.4 nu se interpretează ca o obligație de a echipa vehiculul de bază cu o protecție antiîmpănare spate ca echipament original. Cu toate acestea, producătorul vehiculului de bază informează producătorul din etapa următoare că vehiculul trebuie se respecte cerințele privind unghiul de degajare atunci cînd este echipat cu o protecție antiîmpănare spate.

c) Măsurarea gărzii la sol
2.2.9. „Garda la sol între axe” înseamnă distanța cea mai mică dintre planul solului și punctul fix cel mai coborît al vehiculului.

Pentru aplicarea definiției, se ține cont de distanța dintre ultima axă a unui grup de axe față și prima axă a unui grup de axe spate.
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2.2.10. Nicio parte rigidă a vehiculului nu se poate afla în zona hașurată din figură.

2.2.11. „Garda la sol sub o axă” înseamnă distanța dintre cel mai înalt punct al arcului de cerc care trece prin centrul petei de contact a roților unei axe (roțile interioare, în cazul anvelopelor jumelate) și care atinge punctul fix cel mai coborît al vehiculului între roți.
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2.2.12. După caz, măsurarea gărzii la sol se efectuează pe fiecare dintre axele dintr-un grup de axe.

d) Capacitatea de a urca o rampă
2.2.13. „Capacitatea de a urca o rampă” înseamnă capacitatea unui vehicul de a urca o rampă.

2.2.14. În scopul verificării capacității de a urca o rampă a unui vehicul incomplet și complet din categoriile M2, M3, N2 și N3 se efectuează o încercare.

2.2.15. Încercarea se efectuează de către serviciul tehnic asupra unui vehicul reprezentativ pentru tipul care urmează să fie încercat.

2.2.16.  La cererea producătorului, capacitatea de a urca o rampă a unui tip de vehicul poate fi demonstrată printr-o încercare virtuală.

2.3  Vehicule cu destinaţie specială

2.3.1. „Vehicul cu destinaţie specială” înseamnă un vehicul din categoria M, N sau O avînd caracteristici tehnice specifice în scopul de a îndeplini o funcție care necesită adaptări și/sau echipamente speciale.

Pentru vehiculele incomplete care sînt destinate a fi clasificate în subcategoria vehiculelor cu destinație specială, se adaugă litera „S” ca sufix la litera și numărul de identificare ale categoriei de vehicul.

2.3.2. „Autorulotă” (SA) – vehicul din categoria M cu spațiu pentru facilităţi de locuit, care conţine cel puţin următoarele echipamente:

a) scaune şi masă;

b) paturi obţinute eventual prin transformarea scaunelor;

c) facilităţi pentru gătit;

d) facilităţi pentru depozitare.

Aceste echipamente trebuie să fie rigid fixate în spaţiul pentru facilităţi de locuit. Totuşi, masa poate fi astfel concepută încît să poată fi uşor demontată.

2.3.3. „Vehicul blindat” (SB) – vehicul destinat protecţiei persoanelor sau mărfurilor transportate, cu blindaj antiglonţ.

2.3.4. „Ambulanţă” (SC) – vehicul din categoria M destinat transportului persoanelor bolnave sau rănite şi dotat cu echipamente speciale în acest scop.

2.3.5. „Autovehicul funerar” (SD) – vehicul din categoria M destinat transportului persoanelor decedate şi dotat cu echipamente speciale în acest scop.

2.3.6. „Vehicul accesibil scaunelor rulante” (SH) – vehicul din categoria M1, construit sau transformat astfel încît în el să încapă una sau mai multe persoane aşezate în scaunele lor rulante atunci cînd vehiculul rulează pe drum.

2.3.7. „Rulotă” (SE) – un vehicul din categoria O, astfel cum se definește la pct. 3.2.1.3 din standardul SM STAS 6689/1:2006 Vehicule rutiere. Tipuri. Terminologie.

2.3.8. „Macara mobilă” (SF) – vehicul din categoria N3, care nu este echipat pentru transportul de mărfuri şi care este dotat cu o macara al cărei moment de ridicare este egal cu sau mai mare de 400 kNm.

2.3.9. „Grup special” (SG) – vehicul cu destinație specială care nu se încadrează în niciuna dintre definițiile menționate în pct. 2.3.

2.3.10. „Dispozitiv de tractare tip „dolly” (SJ) – vehicul din categoria O echipat cu un dispozitiv de cuplare tip șa pentru a susține o semiremorcă în vederea convertirii acesteia în remorcă.

2.3.11. „Remorcă de transport al unei încărcături excepționale” (SK) – vehicul din categoria O4 destinat transportului de încărcături indivizibile care este supus restricțiilor de viteză și trafic din cauza dimensiunilor sale.

Acest termen se referă și la remorcile modulare hidraulice, indiferent de numărul de module.

2.3.12. „Autovehicul pentru transportul unei încărcături excepționale” (SL) – autoremorcher sau autotractor pentru semiremorcă din categoria N3 care satisface toate condițiile de mai jos:

a) are mai mult de două axe, iar cel puțin jumătate dintre ele (două din trei în cazul unui vehicul cu trei axe și, mutatis mutandis, în cazul unui vehicul cu cinci axe) sînt concepute să fie propulsate simultan, indiferent dacă o axă motoare poate fi decuplată;

b) este conceput pentru tractarea și împingerea unei remorci pentru transportul unei încărcături excepționale din categoria O4;

c) are o putere minimă a motorului de 350 kW;

d) poate fi echipat cu un dispozitiv de cuplare față suplimentar pentru mase remorcabile grele.

2.3.13. Vehicul pentru transport de echipamente multiple (SM) – vehicul de teren din categoria N (astfel cum este definit la pct. 2.4), conceput și construit pentru tractarea, împingerea, transportul și acționarea anumitor echipamente interschimbabile:

a) cu cel puțin două zone de montare pentru aceste echipamente;

b) cu interfețe mecanice, hidraulice și/sau electrice standardizate (de exemplu, priză de putere) pentru alimentarea și acționarea echipamentelor menționate anterior; 

c) care se încadrează în definiția din standardul SM STAS 6689/1:2006 cu pct. 3.1.4 (Vehicul special).

În cazul în care vehiculul este dotat cu o platformă de încărcare auxiliară, lungimea maximă a acesteia nu trebuie să depășească:

a) de 1,4 ori lățimea ecartamentului axei frontale sau posterioare a vehiculului, în cazul vehiculelor cu două axe luîndu-se în considerare valoarea cea mai mare; 

b) de 2,0 ori lățimea ecartamentului axei frontale sau posterioare a vehiculului, în cazul vehiculelor cu mai mult de două axe luîndu-se în considerare valoarea cea mai mare.

2.4. Vehicule de teren cu destinație specială

2.4.1. „Vehicul de teren cu destinație specială” înseamnă un vehicul care aparține fie categoriei M, fie categoriei N, avînd caracteristicile tehnice specifice menționate la literele A și B.

Pentru aceste categorii de vehicule, se adaugă litera „G” ca sufix la litera și numărul de identificare ale categoriei de vehicul.

În plus, pentru vehiculele incomplete care sînt destinate a fi clasificate în subcategoria vehiculelor cu destinație specială, se adaugă litera „S” ca sufix secundar.

3. CRITERII PENTRU TIPURI, VARIANTE ȘI 
VERSIUNI DE VEHICULE

A. Categoria M1
3.1. Tipul de vehicul

3.1.1. Un „tip de vehicul” include vehiculele care au în comun toate caracteristicile următoare:

a) denumirea societății producătorului;

b) concepția și modul de asamblare a părților principale ale structurii caroseriei, în cazul unei caroserii autoportante. Aceeași dispoziție se aplică mutatis mutandis vehiculelor a căror caroserie este fixată cu șuruburi sau sudată pe un cadru separat;

c) în cazul vehiculelor construite în mai multe etape, producătorul și tipul vehiculului din etapa anterioară.

3.1.2. Prin derogare de la cerințele prevăzute la pct. 3.1.1 lit. b), atunci cînd producătorul utilizează porțiunea de podea a structurii caroseriei, precum și elementele constituente principale care formează partea din față a structurii caroseriei localizate direct în zona din fața parbrizului, pentru construcția diferitelor tipuri de caroserie (de exemplu, berlină și cupeu), se poate considera că vehiculele respective aparțin aceluiași tip. Producătorul trebuie să furnizeze dovezi în acest sens.

3.1.3. Un tip conține cel puțin o variantă și o versiune.

1.2. Variantă

3.2.1. O „variantă” în cadrul unui tip de vehicul grupează vehiculele care au în comun toate caracteristicile constructive următoare:

a) numărul ușilor laterale sau tipul de caroserie atunci cînd producătorul utilizează criteriul de la pct. 3.1.2;

b) motorul, cu privire la următoarele caracteristici constructive:

i) tipul de alimentare cu energie (motor cu ardere internă, motor electric sau altul);

ii) principiul de funcționare (aprindere prin scînteie, aprindere prin comprimare sau altul);

iii) numărul și dispunerea cilindrilor, în cazul motorului cu ardere internă (L4, V6 sau altul);

c) numărul de axe;

d) numărul de axe motoare și interconectarea lor;

e) numărul de axe directoare;

f) stadiul completării (de exemplu, complet/incomplet).

1.3. Versiune

3.3.1. O „versiune” în cadrul unei variante grupează vehiculele care au în comun toate caracteristicile următoare:

a) masa maximă tehnic admisibilă;

b) cilindreea, în cazul motorului cu ardere internă;

c) puterea maximă a motorului sau puterea nominală continuă maximă (motor electric);

d) tipul combustibilului (benzină, motorină, GPL, bicombustibil sau altul);

e) numărul maxim de locuri așezate;

f) nivelul sonor al vehiculului în mers;

g) nivelul emisiilor poluante din gazele de evacuare (de exemplu, Euro 5, Euro 6 sau altul);

h) emisiile de CO2 combinate sau ponderat, combinate;

i) consumul de energie electrică (ponderat, combinat);

j) consumul de combustibil combinat sau consumul de combustibil ponderat, combinat.

B. Categoriile M2 și M3
3.4. Tipul de vehicul

3.4.1. Un „tip de vehicul” include vehiculele care au în comun toate caracteristicile următoare:

a) denumirea societății producătorului;

b) categoria;

c) următoarele aspecte constructive și de concepție:

i) concepția și construcția elementelor constituente principale care formează șasiul;

ii) concepția și construcția elementelor constituente principale care formează structura caroseriei, în cazul unei caroserii autoportante;

d) numărul de niveluri (cu un nivel/cu două niveluri);

e) numărul de secțiuni (rigide/articulate);

f) numărul de axe;

g) modul de alimentare cu energie (intern sau extern);

h) în cazul vehiculelor construite în mai multe etape, producătorul și tipul vehiculului din etapa anterioară.

3.4.2. Un tip conține cel puțin o variantă și o versiune.

3.5. Variantă

3.5.1. O „variantă” în cadrul unui tip de vehicul grupează vehiculele care au în comun toate caracteristicile constructive următoare:

a) tipul de caroserie;

b) clasa sau combinația de clase de vehicule (numai în cazul vehiculelor complete și completate);

c) stadiul completării (de exemplu, complet/incomplet/completat);

d) motorul, cu privire la următoarele caracteristici constructive:

i) tipul de alimentare cu energie (motor cu ardere internă, motor electric sau altul);

ii) principiul de funcționare (aprindere prin scînteie, aprindere prin comprimare sau altul);

iii) numărul și dispunerea cilindrilor, în cazul motorului cu ardere internă (L6, V8 sau altul).

3.6. Versiune

3.6.1. O „versiune” în cadrul unei variante grupează vehiculele care au în comun toate caracteristicile următoare:

a) masa maximă tehnic admisibilă;

b) capacitatea vehiculului de a tracta sau nu o remorcă;

c) cilindreea, în cazul motorului cu ardere internă;

d) puterea maximă a motorului sau puterea nominală continuă maximă (motor electric);

e) tipul combustibilului (benzină, motorină, GPL, bicombustibil sau altul);

f) nivelul sonor al vehiculului în mers;

g) nivelul emisiilor poluante din gazele de evacuare (de exemplu, Euro 4, Euro 5 sau altul).

C. Categoria N1
3.7. Tipul de vehicul

3.7.1. Un „tip de vehicul” include vehiculele care au în comun toate caracteristicile următoare:

a) denumirea societății producătorului;

b) concepția și modul de asamblare a părților principale ale structurii caroseriei, în cazul unei caroserii autoportante;

c) concepția și construcția elementelor constituente principale care formează șasiul, în cazul unei caroserii care nu este autoportantă;

d) producătorul și tipul vehiculului din etapa anterioară, în cazul vehiculelor construite în mai multe etape.

3.7.2. Prin derogare de la cerințele prevăzute la pct. 3.7.1 lit. b), atunci cînd producătorul utilizează porțiunea de podea a structurii caroseriei, precum și elementele constituente principale care formează partea din față a structurii caroseriei localizate direct în zona din fața parbrizului, pentru construcția diferitelor tipuri de caroserie (de exemplu, un furgon și un șasiu-cabină, diferite ampatamente și diferite înălțimi ale acoperișului), se poate considera că vehiculele respective aparțin aceluiași tip. Producătorul trebuie să furnizeze dovezi în acest sens.

3.7.3. Un tip conține cel puțin o variantă și o versiune.

3.8. Variantă

3.8.1. O „variantă” în cadrul unui tip de vehicul grupează vehiculele care au în comun toate caracteristicile constructive următoare:

a) numărul ușilor laterale sau tipul de caroserie;

b) stadiul completării (de exemplu, complet/incomplet/completat);

c) motorul, cu privire la următoarele caracteristici constructive:

i) tipul de alimentare cu energie (motor cu ardere internă, motor electric sau altul);

ii) principiul de funcționare (aprindere prin scînteie, aprindere prin comprimare sau altul);

iii) numărul și dispunerea cilindrilor, în cazul motorului cu ardere internă (L6, V8 sau altul);

d) numărul de axe;

e) numărul de axe motoare și interconectarea lor;

f) numărul de axe directoare.

3.9. Versiune

3.9.1. O „versiune” în cadrul unei variante grupează vehiculele care au în comun toate caracteristicile următoare:

a) masa maximă tehnic admisibilă;

b) cilindreea, în cazul motorului cu ardere internă;

c) puterea maximă a motorului sau puterea nominală continuă maximă (motor electric);

d) tipul combustibilului (benzină, motorină, GPL, bicombustibil sau altul);

e) numărul maxim de locuri așezate;

f) nivelul sonor al vehiculului în mers;

g) nivelul emisiilor poluante din gazele de evacuare (de exemplu, Euro 5, Euro 6 sau altul);

h) emisiile de CO2 combinate sau ponderate, combinate;

i) consumul de energie electrică (ponderat, combinat);

j) consumul de combustibil combinat sau ponderat, combinat.

D. Categoriile N2 și N3
3.10. Tipul de vehicul

3.10.1. Un „tip de vehicul” include vehiculele care au în comun toate caracteristicile principale următoare:

a) denumirea societății producătorului;

b) categoria;

c) concepția și construcția șasiului care sînt comune unei linii unice de produse;

d) numărul de axe;

e) producătorul și tipul vehiculului din etapa anterioară, în cazul vehiculelor construite în mai multe etape.

3.10.2. Un tip conține cel puțin o variantă și o versiune.

3.11. Variantă

3.11.1. O „variantă” în cadrul unui tip de vehicul grupează vehiculele care au în comun toate caracteristicile constructive următoare:

a) conceptul structural al caroseriei sau tipul de caroserie, astfel cum se menționează în pct. 4.3 și 4.5 (numai pentru vehicule complete și completate);

b) stadiul completării (de exemplu, complet/incomplet/completat);

c) motorul, cu privire la următoarele caracteristici constructive:

i) tipul de alimentare cu energie (motor cu ardere internă, motor electric sau altul);

ii) principiul de funcționare (aprindere prin scînteie, aprindere prin comprimare sau altul);

iii) numărul și dispunerea cilindrilor, în cazul motorului cu ardere internă (L6, V8 sau altul);

d) numărul de axe motoare și interconectarea lor;

e) numărul de axe directoare.

3.12. Versiune

3.12.1. O „versiune” în cadrul unei variante grupează vehiculele care au în comun toate caracteristicile următoare:

a) masa maximă tehnic admisibilă;

b) capacitatea vehiculului de a tracta sau nu o remorcă, după cum urmează:

i) o remorcă fără sistem de frînare;

ii) o remorcă cu un sistem de frînare cu acționare prin inerție;

iii) o remorcă cu un sistem de frînare continuă sau semicontinuă;

iv) o remorcă din categoria O4 care determină o masă maximă a combinației ce nu depășește 44 de tone;

v) o remorcă din categoria O4 care determină o masă maximă a combinației ce depășește 44 de tone;

c) cilindreea;

d) puterea maximă a motorului;

e) tipul combustibilului (benzină, motorină, GPL, bicombustibil sau altul);

f) nivelul sonor al vehiculului în mers;

g) nivelul emisiilor poluante din gazele de evacuare (de exemplu, Euro 4, Euro 5 sau altul).

E. Categoriile O1 și O2
3.13. Tipul de vehicul

3.13.1. Un „tip de vehicul” include vehiculele care au în comun toate caracteristicile următoare:

a) denumirea societății producătorului;

b) categoria;

c) conceptul, astfel cum se definește în pct. 4.4.1;

d) următoarele aspecte constructive și de concepție:

i) concepția și construcția elementelor constituente esențiale care formează șasiul;

ii) concepția și construcția elementelor constituente esențiale care formează structura caroseriei, în cazul unei caroserii autoportante;

e) numărul de axe;

f) producătorul și tipul vehiculului din etapa anterioară, în cazul vehiculelor construite în mai multe etape.

3.13.2. Un tip conține cel puțin o variantă și o versiune.

3.14. Variantă


3.14.1. O „variantă” în cadrul unui tip de vehicul grupează vehiculele care au în comun toate caracteristicile constructive următoare:

a) tipul de caroserie, astfel cum se menționează în pct. 4.5 (pentru vehicule complete și completate);

b) stadiul completării (de exemplu, complet/incomplet/completat);

c) tipul sistemului de frînare (de exemplu, fără frîne/inerțial/servofrînă).

3.15. Versiune

3.15.1. O „versiune” în cadrul unei variante grupează vehiculele care au în comun toate caracteristicile următoare:

(a) masa maximă tehnic admisibilă;

(b) conceptul de suspensie (suspensie pneumatică, metalică sau de cauciuc, bară de torsiune sau alta);

(c) conceptul de proțap (triunghi, țeavă sau altul).

F. Categoriile O3 și O4
3.16. Tipul de vehicul

3.16.1. Un „tip de vehicul” include vehiculele care au în comun toate caracteristicile următoare:

a) denumirea societății producătorului;

b) categoria;

c) conceptul de remorcă, cu privire la definițiile din pct. 4.4.1;

d) următoarele aspecte constructive și de concepție:

i) concepția și construcția elementelor constituente esențiale care formează șasiul;

ii) concepția și construcția elementelor constituente esențiale care formează structura caroseriei, în cazul remorcilor autoportante;

e) numărul de axe;

f) producătorul și tipul vehiculului din etapa anterioară, în cazul vehiculelor construite în mai multe etape. 

3.16.2.  Un tip conține cel puțin o variantă și o versiune.

3.17. Variante

3.17.1. O „variantă” în cadrul unui tip de vehicul grupează vehiculele care au în comun toate caracteristicile constructive și de concepție următoare:

a) tipul de caroserie, astfel cum se menționează în pct. 4.5 (pentru vehicule complete și completate);

b) stadiul completării (de exemplu, complet/incomplet/completat);

c) conceptul de suspensie (suspensie metalică, pneumatică sau hidraulică);

d) următoarele caracteristici tehnice:

i) capacitatea șasiului de a fi sau nu extensibil;

ii) înălțimea platformei (normală, joasă, semijoasă etc.).

3.18. Versiuni

3.18.1. O „versiune” în cadrul unei variante grupează vehiculele care au în comun toate caracteristicile următoare:

a) masa maximă tehnic admisibilă;

b) subdiviziunile sau combinația de subdiviziuni în care se încadrează distanța dintre două axe consecutive care formează un grup;

c) definiția axelor în ceea ce privește următoarele aspecte:

i) axe care se ridică (număr și poziție);

ii) axe încărcabile (număr și poziție);

iii) axe directoare (număr și poziție).

3.19. Cerințe comune pentru toate categoriile de vehicule

3.19.1. Atunci cînd un vehicul aparține mai multor categorii datorită masei sale maxime sau numărului de locuri așezate sau ambelor, producătorul poate selecționa utilizarea criteriilor uneia sau altei categorii de vehicule pentru a defini variantele și versiunile.

3.19.2. Exemple:

a) un vehicul „A” poate fi supus omologării de tip ca N1 (3,5 tone) și N 2 (4,2 tone) în raport cu masa sa maximă. În acest caz, parametrii menționați la categoria N1 pot fi utilizați și pentru vehiculul care aparține categoriei N2 (sau viceversa);

b) un vehicul „B” poate fi supus omologării de tip ca M1 și M2 în raport cu numărul de locuri așezate (7+1 sau 10+1); parametrii menționați la categoria M1 pot fi utilizați și pentru vehiculul care aparține categoriei M2 (sau viceversa).

3.19.3. Un vehicul de categoria N poate fi supus omologării de tip în funcție de prevederile cerute pentru categoria M1 sau M2, după caz, cînd se intenționează să fie convertit într-un vehicul de categoria respectivă în timpul etapei următoare a unei proceduri de omologare de tip în mai multe etape.

3.19.4. Această opțiune este permisă numai pentru vehiculele incomplete.

Astfel de vehicule se identifică printr-un cod de variantă specific furnizat de producătorul vehiculului de bază.

3.19.5. Producătorul atribuie un cod alfanumeric fiecărui tip, fiecărei variante și versiuni de vehicul, alcătuit din litere romane și/sau cifre arabe.

Utilizarea parantezelor și a cratimelor este permisă numai dacă acestea nu înlocuiesc o literă sau o cifră.

3.19.6. Întregul cod este denumit: Tip-Variantă-Versiune sau „TVV”.

3.19.7. Un producător poate utiliza același cod pentru a defini un tip de vehicul atunci cînd acesta se încadrează în două sau mai multe categorii.

3.19.8. Un producător nu utilizează același cod pentru a defini un tip de vehicul pentru mai mult de o omologare de tip în cadrul aceleiași categorii de vehicul.

3.19.9. Numărul de caractere nu depășește:

a) 15 pentru codul tipului de vehicul;

b) 25 pentru codul unei variante;

c) 35 pentru codul unei versiuni.

3.19.10. „TVV” alfanumeric complet nu conține mai mult de 75 de caractere.

3.19.11. Atunci cînd TVV este utilizat ca un întreg, trebuie să se lase un spațiu între tip, variantă și versiune.

Exemplu de TVV: 159AF[…spațiu]0054[…spațiu]977K(BE).

4. DEFINIȚII ALE TIPURILOR DE CAROSERIE

Tipul de caroserie se indică prin intermediul codurilor. Lista codurilor se aplică în principal vehiculelor complete și completate.

Pentru vehiculele cu destinație specială, tipul de caroserie care urmează să fie utilizat este legat de categoria de vehicul.

4.1. Vehicule aparținînd categoriei M1

4.1.1. AA Berlină – vehicul definit în standardul ISO SM STAS 6689/1:2006, la pct. 3.1.1.1, echipat cu cel puțin patru geamuri laterale.

4.1.2. AB Autoturism cu ușă spate rabatabilă – berlină astfel cum se definește la pct. 1.1 cu hayon în partea din spate a vehiculului.

4.1.3. AC Break – vehicul definit în standardul ISO SM STAS 6689/1:2006, la pct. 3.1.1.4.

4.1.4. AD Cupeu – vehicul definit în standardul ISO SM STAS 6689/1:2006, la pct. 3.1.1.5.

4.1.5. AE Cabriolet – vehicul definit în standardul ISO SM STAS 6689/1:2006, la pct. 3.1.1.6. Cu toate acestea, este posibil ca un cabriolet să nu aibă ușă.

4.1.6. AF Vehicul cu utilizare multiplă – vehicul, altul decît AG și cele menționate la AA pînă la AE, destinat transportului persoanelor și bagajelor acestora sau, ocazional, transportului mărfurilor, într-un singur compartiment.

4.1.7. AG Break (utilitar) – vehicul definit în standardul SM STAS 6689/1:2006, la pct. 3.1.1.4.1. Cu toate acestea, compartimentul pentru bagaje trebuie să fie complet separat de compartimentul pentru pasageri. În plus, nu trebuie ca punctul de referință al locului conducătorului auto să fie la cel puțin 750 mm deasupra suprafeței care suportă vehiculul.

4.2. Vehicule aparținînd categoriei M2 sau M3

4.2.1. CA Vehicul fără etaj – vehicul în care spațiile prevăzute pentru persoane sînt dispuse pe un singur nivel sau astfel încît să nu reprezinte două niveluri suprapuse.

4.2.2. CB Vehicul cu etaj – vehicul în care spațiile prevăzute pentru pasageri sînt dispuse, cel puțin parțial, pe două niveluri suprapuse, iar pe platforma superioară nu sînt prevăzute spații pentru pasagerii în picioare.

 4.2.3. CC Vehicul articulat fără etaj – un vehicul care constă din două sau mai multe secțiuni rigide care se articulează reciproc; compartimentele pentru pasageri din fiecare secțiune comunică, astfel încît pasagerii se pot deplasa liber între ele; secțiunile rigide sînt legate permanent, astfel încît nu pot fi separate decît printr-o operațiune care implică echipamente ce se găsesc în mod normal doar într-un atelier; fără etaj.

4.2.4. CD Vehicul articulat cu etaj – vehicul care constă din două sau mai multe secțiuni rigide care se articulează reciproc; compartimentele pentru pasageri din fiecare secțiune comunică cel puțin la nivelul uneia dintre platforme, astfel încît pasagerii se pot deplasa liber între secțiuni; secțiunile rigide sînt legate permanent, astfel încît nu pot fi separate decît printr-o operațiune care implică echipamente ce se găsesc în mod normal doar într-un atelier.

 4.2.5. CE Vehicul cu podea coborîtă, fără etaj – vehicul din clasele I, II sau A în care cel puțin 35% din suprafața disponibilă pentru pasagerii în picioare (în secțiunea anterioară în cazul vehiculelor articulate) constituie o zonă fără trepte și are acces la cel puțin o ușă de serviciu; fără etaj. 

4.2.6. CF Vehicul cu podea coborîtă, cu etaj – vehicul din clasele I, II sau A în care cel puțin 35% din suprafața disponibilă pentru pasagerii în picioare (în secțiunea anterioară în cazul vehiculelor articulate sau pe platforma inferioară în cazul vehiculului cu etaj) constituie o zonă fără trepte și are acces la cel puțin o ușă de serviciu; cu etaj.

4.2.7. CG Vehicul articulat, cu podea coborîtă, fără etaj – vehicul care combină caracteristicile tehnice ale pct. 4.2.3 și 4.2.5.

4.2.8. CH Vehicul articulat, cu podea coborîtă, cu etaj – vehicul care combină caracteristicile tehnice ale pct. 4.2.4 și 4.2.6.

4.2.9. CI Vehicul fără acoperiș, fără etaj – vehicul cu acoperiș parțial sau fără acoperiș.

4.2.10. CJ Vehicul fără acoperiș, cu etaj – vehicul fără acoperiș deasupra întregului său etaj superior sau deasupra unei părți a acestuia.

4.2.11. CX Șasiu de autobuz – vehicul incomplet care are doar lonjeroane de șasiu sau ansambluri tubulare, sisteme de propulsie și axe, care este destinat a fi completat cu caroserie, adaptată la necesitățile operatorului de transport.

4.3. Autovehicule din categoria N1, N2 sau N3
4.3.1. BA Camion – vehicul care este conceput și construit exclusiv sau în principal pentru transportul de mărfuri. Poate să tracteze și o remorcă.

4.3.2. BB Van – camion în care compartimentul conducătorului auto și zona de încărcare se află în cadrul unei singure unități.

4.3.3. BC Autotractor pentru semiremorcă – vehicul tractor care este conceput și construit exclusiv sau în principal pentru a tracta semiremorci.

4.3.4. BD Autoremorcher – vehicul tractor care este conceput și construit exclusiv pentru a tracta remorci, altele decît semiremorcile.

4.3.5. BE Camionetă pick-up – vehicul a cărui masă maximă nu depășește 3500 kg, în care locurile așezate și zona de încărcare nu sînt localizate într-un singur compartiment.

4.3.6. BX Șasiu-cabină sau șasiu-cabină incompletă – vehicul incomplet care are doar o cabină (completă sau parțială), lonjeroane de șasiu, sisteme de propulsie și axe, care este destinat a fi completat cu caroserie, adaptată la necesitățile operatorului de transport.

4.4. Vehicule din categoria O

4.4.1. DA Semiremorcă – remorcă care este concepută și construită pentru a fi cuplată la un autotractor pentru semiremorcă sau la un dispozitiv de tractare tip „dolly” și care transmite o încărcare verticală importantă pe vehiculul tractor sau pe dispozitivul de tractare tip „dolly”. Dispozitivul de cuplare care urmează să fie utilizat pentru o combinație de vehicule conține un pivot și o șa de cuplare.

4.4.2. DB Remorcă cu proțap – remorcă care are cel puțin două axe, dintre care cel puțin una este directoare: a) echipată cu un dispozitiv de cuplare care are o mobilitate verticală (în raport cu remorca); b) care transmite vehiculului tractor mai puțin de 100 daN sarcină statică verticală.

4.4.3. DC Remorcă cu axă centrală – remorcă în care axa (axele) este (sînt) situată(e) aproape de centrul de greutate al vehiculului (atunci cînd acesta este încărcat cu o greutate uniform repartizată), astfel încît numai o sarcină statică verticală redusă, care nu depășește 10% din sarcina corespunzătoare masei maxime a remorcii, sau o sarcină de 1 000 daN (se va lua în considerare valoarea cea mai mică) este transmisă vehiculului tractor.

4.4.4. DE Remorcă cu proțap rigid – remorcă cu o axă sau un grup de axe, echipată cu un proțap care transmite vehiculului tractor o sarcină statică ce nu depășește 4 000 daN datorită construcției sale, și care nu corespunde definiției unei remorci cu axă centrală. Dispozitivul de cuplare care urmează să fie utilizat pentru o combinație de vehicule nu constă într-un pivot și o șa de cuplare.

4.5. Cifre folosite pentru a completa codurile care urmează să fie utilizate pentru diferite tipuri de caroserie
01 Platformă

02 Obloane rabatabile

03 Furgon

04 Caroserie amenajată cu pereți izolați și cu echipament pentru a menține temperatura interioară

05 Caroserie amenajată cu pereți izolați, dar fără echipament pentru a menține temperatura interioară

06 Cu prelată

07 Caroserie amovibilă (suprastructură interschimbabilă)

08 Vehicul transport containere

09 Vehicule echipate cu cîrlig ridicător

10 Basculantă

11 Cisternă

12 Cisternă destinată transportului de mărfuri periculoase

13 Vehicul transport animale vii

14 Vehicul transport de vehicule
15 Betonieră

16 Vehicul cu pompă pentru beton

17 Vehicul transport de lemn

18 Vehicul de colectat gunoiul

19 Vehicul pentru măturarea și curățarea străzilor și vehicul pentru curățarea canalizărilor

20 Compresor

21 Vehicul transport ambarcațiuni

22 Vehicul transport planoare

23 Vehicule pentru vînzarea cu amănuntul sau folosite pentru a expune

24 Vehicul de recuperare

25 Vehicul-scară

26 Camion cu macara (alta decît macaraua mobilă, astfel cum se definește la pct. 2.7.7)

27 Vehicul cu platformă de lucru aeriană

28 Vehicul cu dispozitiv de forare

29 Remorcă cu podea coborîtă

30 Vehicul transport de geamuri

31 Vehicul pentru stingerea incendiilor

99 Caroserie care nu este inclusă în prezenta listă.
